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Locomotora de vapor 030-2107 “El Alagon”

Locomotora 030-2107 “El Alagén”

(Ex Norte 9, Ex Medina-Salamanca 9 y 6, y Ex Oeste
119)

Ano: 1863. Societé Autrichienne (Oullins, Francia)
N° de fabrica: 369 — Rodaje tipo: Six-Wheel-Switcher
Pieza IG: 00029

Via I (traccion vapor). Museo del Ferrocarril de
Madrid

Construida en 1863 para la antigua Compafia
de los Caminos de Hierro del Norte de Espafia
por la Société Autrichienne. Sali6 de los
talleres franceses de Parent & Schaken,
situados en Oullins cerca de Lyon, con el
nimero de fabrica 369 y rodaje tipo 0-3-0.
Norte, al recibirla, la incorporé en la serie 301-
369 de locomotoras de mercancias, que de acuerdo a la costumbre de esta compaiiia ferroviaria, fueron bautizadas
con nombres de rios, siéndole asignado el de “El Alagon”, afluente del Tajo.

Al mismo tiempo, entre 1860-1864, Norte encargd a varias factorias francesas las series 101-157 y 159-170 de
locomotoras de viajeros, con disposicion de ejes o rodaje 1-2-0. Ambas series, viajeros y mercancias, eran del tipo
denominado “Forquenot” y fueron proyectadas con la mayor uniformidad posible para compartir piezas que, al
ser intercambiables, permitian la posibilidad de transformar las locomotoras de un tipo a otro segin las
necesidades de explotacion.

Los modelos de Norte se distinguieron porque tanto las valvulas como los mecanismos de distribucion, se
hallaban en el exterior, y por tanto eran facilmente accesibles. Otra peculiaridad de la maquina es su caldera baja,
de tipo primitivo, sin domo de vapor. Conserva aun las valvulas de seguridad del tipo “balanza” de las que fue
dotada en origen. Podia alcanzar una velocidad maxima de 65 km/h, aunque su velocidad Optima de trabajo
remolcando trenes de mercancias era de 35 km/h. El regulador, del tipo Crampton, esta situado dentro de un
pequefio cajon dispuesto detras de la chimenea, que el maquinista accionaba mediante una varilla situada encima
de la caldera y que en pendientes fuertes ocasionaba averias por los frecuentes arrastres de agua hacia los
cilindros. Cuenta, ademas, con una enorme chimenea denominada “tubo de estufa”, que en su estado original
llevaba un capitel que posteriormente fue suprimido, colocando en su lugar la actual visera y la tapa tipica de
Norte. Tras salir de fabrica, se le instald una pequefia pantalla que tinicamente servia para resguardar de las
inclemencias atmosféricas a los aparatos de control de la caldera. Posteriormente se le afiadio la actual
marquesina con techo, a modo de cabina de conduccion, que ofrecia cierto resguardo al maquinista y al fogonero.

En 1873, Norte vendio a la Compania de Medina del Campo a
Salamanca esta locomotora junto con otras nueve de ambos tipos,
viajeros y mercancias. Cuando en 1877 se inaugura la pequefia linea
Medina a Salamanca, nuestra locomotora llevaba el numero 9. Alli
seria transformada a rodaje 1-2-0. Sin embargo, en 1901, en los
Talleres de Salamanca, -segun figura en la placa colocada en su ténder-,
fue devuelta a su rodaje original 0-3-0. Con esta modificacion, se
cambi6 su numeracion por el ntimero 6.

En 1928, la Compafiia Medina-Salamanca fue incautada por el Estado e incorporada a la Compaiia del Oeste,
donde “El Alagon” recibid el nimero 119. En 1941, cuando lleg6 a RENFE, era la tinica superviviente de su serie
y participé en varios rodajes cinematograficos. Sus ultimos servicios los realizo en el depdsito de Madrid-
Delicias, donde funcion6 como maquina auxiliar para la limpieza de otras calderas hasta que fue dada de baja en
1966, siendo preservada para el futuro Museo del Ferrocarril por su singularidad.
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