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Este pupitre de conduccion
fue instalado en la Escuela
de Formacion de Renfe de
Madrid-Delicias en el afo
2008. El hardware es una
recreacion artesanal de la cabina de un tren de la serie 100 en estado original, los primeros automotores
eléctricos de Alta Velocidad y ancho internacional, que comenzaron a circular en Espafia en abril de
1992 en la LAV Madrid-Sevilla. Originalmente contaba con una pantalla en el frente (DMI driver
machine interface) conformando una “cabina virtual”.

La funcién de un simulador no es ensefiar a conducir un tren, sino entrenar al maquinista para afianzar
conocimientos, competencias, capacidades y habilidades, de manera que pueda afrontar la conduccién
tanto en operacion normal como en situaciones degradadas. En este caso, su mision fue entrenar a los

maquinistas de los trenes de Alta Velocidad ante la implantacion

del Sistema Europeo de Gestion del Trafico Ferroviario (ERTMS),

reproduciendo la compleja casuistica y condiciones a las que se

enfrentarian en las lineas dotadas de este nuevo sistema. Este

proyecto de seguridad ferroviaria estd concebido para garantizar

la interoperabilidad de las redes ferroviarias, cuyo objetivo final
es que todas las lineas europeas formen una tnica red y que un tren pueda circular libremente por toda
la Unién Europea. Uno de los subsistemas que incluye es el Sistema Europeo de Control de Trenes
(European Train Control System, ETCS), encargado del control y la seguridad del trafico, que impide
que un tren supere las velocidades maximas establecidas o que rebase un punto de parada, evitando la

posibilidad de un accidente por fallo humano.
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El funcionamiento del ERTMS/ETCS se basa en un proceso informatico en el que la informacion que
proporcionan los sistemas de sefalizacion, junto con los datos emitidos por el tren, generan una
autorizacién de movimiento (MA) con unas magnitudes de conduccion en las que la velocidad maxima
autorizada es supervisada constantemente. El nivel de supervision puntual o continua (N 0, N STM,
N1, N2, N3), varia en funcion de la relacion entre la infraestructura y el tren, ademas de proporcionar
proteccion en casos de sobre-velocidad, rebase de puntos de parada o retroceso, entre otros. Ante estas
situaciones, el sistema genera avisos de advertencia, impide el movimiento o incluso aplica el freno
ante cualquier defecto o desviacion de las magnitudes de conduccion.
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