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Sefial monofoco de Control de Trafico Centralizado
Constructor: Grand Railway Signal Company (GRSC), Estados
Unidos

Datacion: 1954

Pieza IG: 04751

Sala de Infraestructura. Museo del Ferrocarril de Madrid

Tras la Guerra Civil, se produjo un importante incremento del
trafico de trenes de carbon procedentes de Ponferrada en la
rampa ferroviaria de Brafiuelas (Leon). Esta circunstancia
obligo a RENFE a realizar una fuerte inversion para la
adquisicion de material motor y movil, la electrificacion de la
rampa y la instalacion de un sistema de control de trafico
centralizado.

La electrificacion se inauguro6 el 15 de diciembre de 1949 en el
tramo de Torre del Bierzo a Brafiuelas, en un primer momento y
de forma temporal, con tension de 1.500 voltios en corriente
continua. En enero de 1954, se extendidé ya a 3.000 voltios,
también en corriente continua entre Torre y Ponferrada, y un afio
después, de Leon hacia Brafiuelas y Busdongo.

Ese mismo afio se instal6 en Ponferrada el primer puesto de
Control de Trafico Centralizado (CTC) de Espafia, en el tramo
que discurre entre las localidades leonesas de Ponferrada y
Brafiuelas. Todos sus elementos fueron proporcionados por la
empresa americana Grand Railway Signal Company (GRSC), en
colaboracion con la empresa espafiola Marconi. Uno de los
elementos mds destacados del CTC instalado en este tramo fueron las sefiales luminosas. Se montaron un total
de 68 senales altas de un solo foco, de las cuales 42 eran absolutas y 26 permisivas. Los americanos llaman a
este tipo de sefales Searchlights y en algunas lineas de Canada y USA siguen siendo plenamente operativas
hoy en dia. En Espana de denominaron monofoco y no hay ninguna en servicio en la actualidad.

Sobre el mastil, va instalada la cabeza, que cuenta con una
pantalla circular y una gran visera sobre el Unico foco. En su
interior va alojado el mecanismo, que se compone, por un lado,
de una parte eléctrica que suministra la corriente para iluminar
el foco, y por otro, de un electroiman que hace bascular el
soporte con las tres lentes de colores y permite mostrar los
aspectos verde o amarillo segun la polaridad de las zonas
imantadas. En caso de caida de tension, un resorte hace que la
lente roja (la mas restrictiva) sea la que se interponga delante de
la bombilla, dando indicacion de parada a los trenes que se
acerquen a la sefial averiada o sin tension.

Esta sefial fue seleccionada e instalada en 2004 en la Sala de :
Infraestructura del Museo por su representatividad, suponiendo et -
un importante hito en la evolucion de los sistemas de seguridad del trafico ferroviario en nuestro pais.
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