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Esta maqueta reproduce la subestacion
eléctrica de Las Matas en la linea de
Madrid-Avila-Segovia. La electrificacion
de esta linea fue la primera realizada por
RENFE, retomando un proyecto iniciado
i en 1929 por la Compafiia del Norte, pero
g > y 4 interrumpido por la Guerra Civil.

La inauguracién oficial del tramo Madrid-Cercediih Escorial tuvo lugar el 26 de abril de 1944 y la
subestacion de Las Matas tuvo un papel emblemticgue el entonces jefe del Estado, FranciscocBran
hizo una parada técnica en su viaje para visisirsialaciones.

La funcion de la subestacion es transformar laieme alterna de alta tension, que era suministpadda
central hidroeléctrica, en corriente continua cas ¢aracteristicas adecuadas para alimentar, éstoe/ la
catenaria o linea aérea de contacto, a las locoaso&béctricas y automotores eléctricos. En estalacion la
corriente trifasica llegaba a 46.000 voltios, ydariente que necesitaban los vehiculos era cantira 1.500
voltios. El transporte y la distribucion de la egiareléctrica se realizan a tensiones elevadasnpiarmizar
las pérdidas en el recorrido, por ello el mejor mpdra disminuir las pérdidas, era reducir la digtaentre
las subestaciones de la linea, para lo cual sesiepn once subestaciones situadas a intervaleastoe 15 y
20 kilémetros para mayor eficacia segun el trafico.

La magueta se compone de dos modulos que reprodacatos partes diferenciadas de la subestacion, el
puesto exterior o parque a la intemperie y el @difie dos plantas. En aquél vemos las conexi@adzadas

en cobre, suspendidas de la estructura metaliceamedisladores, destacando el transformador tangia
para rebajar la tension trifasica a la precisa pa@imentacion de las maquinas. En la planta rsupdel
edificio se sitla la sala de maquinas y controhdéose encuentra el cuadro de mando y dos grupos
conmutatrices, cada uno formado por “maquina fierdmaquina linea”, cuya funcion es convertir la
corriente recibida del transformador en corriemtetioua.

Finalmente, la subestacion conto6 con tres grupamdmutatrices, pero en la maqueta solo se refessdns

de ellos, dejando los huecos del tercer grupo sdgUampliacion prevista, que poco después de su
inauguracion se incorporaria. En el interior défied, en la parte inferior -no visible-, se ent@ia gran
parte del aparellaje y todas las barras de coneRidemas, se reprodujo en uno de los grandes \aataal
escudo preconstitucional existente en el edifigfiejo del régimen franquista de esa fecha.

En 1948 la maqueta formé parte de la exposiciorCeaeltenario del Ferrocarril en Espafia y posteriotene
fue expuesta en el antiguo museo del ferrocardidaalle San Cosme y San Damién, trasladando$é&ha
la estacidon de Delicias para su exposicion en elddulel Ferrocarril de Madrid.

Tras la restauracion realizada hace cinco afiosepartesano Federico Espadas, recientemente se ha
recuperado su iluminacién con leds, con la colaliérade los alumnos de modelismo y maquetismo de la
Escuela de Arte n° 10 de la Comunidad de Madrid.
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