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Trepadoresde postede carril

Juego de trepadores de poste de carril
Década de 1960

Pieza IG: 03058
Sala de Infraestructura. Museo del Ferrocarril celid

La dificil situacion en que se encontraba el fearac

una vez finalizada la Guerra Civil, obligaba a dadi

los escasos recursos existentes, basicamente, a la
recuperacion de la maltrecha via y al material movi
Para el resto apenas quedaba presupuesto y las
telecomunicaciones, en general, se veian afectadas
por esta situacion, todo ello se tradujo en uniserv
ferroviario muy precario, deficiente e inseguro.

A partir de 1941, la nueva empresa RENFE inlaiGustitucién de los carriles existentes por ottesnayor
peso, reutilizando los retirados para improvisagastes del tendido eléctrico en las lineas aépmtes de
telecomunicaciones, sefializacion y alumbrado, fadmécar topes de final de vieaupones de carril para pasos a
nivel con cadenas, etc. En los tramos de via refagJas postes de carril convivian con los prirogipostes de
madera y con los modernos de hormigén armado, atiepdo incluso su uso con el tendido telefénico o
telegrafico, como herencia de las servidumbressiamtiguas compafiias ferroviarias.

Los operarios para desempefiar su trabajo en altilizaan diferentes tipos de
artilugios acoplados a su calzado, complementand@dglipamiento con
correas y cinturones de seguridad, guantes, eta. |Bs postes de madera
usaran los tradicionales crampones o trepadorearcl® que incorporan
varios pinchos para asegurar la fijacion al po$ter otro lado, los
denominados trepolinos eran habitualmente usadoslagocompaiiias de
telegraficas y telefénicas, los cuales clavan da panzén o pincho de gran tamafio en
la madera del poste, provocando mayor deteriorést®, ademas del inconveniente de
tener que mantener la pierna completamente estpac® conservar todo el peso del
cuerpo sobre el pincho. Para los postes de horngg@matentaron trepadores provistos®
de un véastago en la punta, pero lo habitual edizartibarras pasantes o estribos
desmontables, para ir introduciéndolos en losaosi existentes en los propios postes.
Sin embargo, dada la singularidad de los postesd#, hubo que ingeniar un trepador
que permitiera a los ferroviarios subir por logites instalados en vertical.

El trepador de poste de carril consiste en unai@stia de hierro, con una superficie plana quedsgta a la
suela del calzado. El talén de la bota se acofeeson estribo de configuracion en “U", en cuydserkes
existe una argolla rectangular y una ventana plapas® de una correa de cuero de fijacion. La pdotele
apoya el talon se prolonga estrechandose para rapbgafranque del calzado, con una abertura dtcemue
reduce su peso, y a ambos lados otras dos argeliasten pasar dicha correa que ajustard y sujetardpador
al calzado mediante una hebilla. Pero lo mas amiatito del disefio de estos trepadores es su ¢elgntera,
donde sobresale una robusta pieza metalica, copemadiar forma de ancla en la punta para adaptaiase
forma del carril, diferente para cada pie. Asi,uaeo de los trepadores la pieza delantera que stéres de
menor longitud y con el doble anclaje de la punés mbierto para encajarse a la cabeza del caieitras que
en el otro trepador esa pieza delantera es maa lagtrecha, con la forma del anclaje mas cernpata
acoplarse al patin del carril, permitiendo el fasitenso y descenso por los postes de carril.

El desmontaje y sustitucion de las lineas aéreasrgues subterrdneas en la mayoria de los trazados

ferroviarios, han dejado obsoletos a estos trepadota Jefatura Territorial de Mantenimiento de
Infraestructura Norte de RENFE dond en el afio 2304 juego de trepadores al Museo.
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