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Cupon de carril Vignole

Cup6n de carril tip&/ignole

Afio: 1880. Krupp. Alemania
Museo del Ferrocarril de Madrid
Pieza IG: 06224

Sala de Infraestructura

Museo del Ferrocarril de Madrid

A lo largo de la historia los

carriles ferroviarios han

evolucionado buscando los perfiles mas adecuadusoeluciendo nuevos materiales en su construccion.
Desde los primeros carriles de hierro fundido agdogasobre piedras, pronto se pasé a carriles de hie
forjado que resultaban mas resistentes, aunqudedade coste. A partir de la mitad del siglo XIX se
introdujeron los carriles de acero, que apenasngah desgaste y eran mas resistentes encontrantio a
solucién que desde entonces se utiliza, ruedasete aobre carriles de acero. El desarrollo desefts
elementos ha ido parejo al aumento de las cargasj@ale los vehiculos y de las velocidades desgésto
Siendo el carril el elemento resistente con dosifunes diferentes y fundamentales, la sustentatgdias
cargas y la conduccién o guiado de las ruedas.

Este trozo o cupdn de carril tipo Vignole, es urdelo ideado en 1831 por €'
americano John Stevens e introducido en Europa886 fpor el ingeniero
inglés Charles Blacker Vignoles, popularizandose @pidez su utilizacion
para todas las lineas ferroviarias.

Superficie da rodadura

El carril Vignole se compone de tres partes: cabeiraa y patin. La cabezi st ,
es la parte superior del carril que constituyeulpesficie de rodadura y que “™%

por tanto, se ve sometida a un desgaste importBhteatin es la base de
carril, mas ancho que la cabeza que se caractizka forma y espesor di ae
las alas, y que apoya en la traviesa. El alma parke de menor espesor gt
une la cabeza al patin y debe transmitir las $atimines exteriores a ésl.
altimo.

Curvas
de acuerdo del alma
con la cabeza y el patin

Se desconoce en qué trazado ferroviario estuvalamigt este carril, sin embargo en el alma lleveritts
gue fue fabricado en septiembre de 1880 por elntggamdustrial aleman Krupp, similares a los cesril
tendidos en la linea de Jaén a Camporreal. Col@g&mos por metro lineal se trata de un “caigito”,
por ser su peso inferior a 40 kilogramos por métreal, y por tanto fue utilizado en lineas por tpe
circulasen trenes sin excesivo peso 0 para trat@speargas ligeras, y cuya velocidad no fuera atiejo
los ferrocarriles secundarios. Sus barras tenianlomngitud maxima de entre 8 y 12 metros, carriles
conocidos como “barras cortas”, longitudes maxideos carriles en un intento por disminuir loscede
provocados por la dilatacion. Estos carriles samueintre si mediante bridas, y a las traviesasatierm
por medio de escarpias o tirafondos. Este sistentupia el traqueteo continuo en la marcha delgoen
el impacto de la rueda sobre la union de los tradeosarril. Posteriormente, este sistema evolucainé
llamado carril continuo soldado.

Esta pieza es representativa dentro del patrimiodiastrial espafiol por su datacion y por su proiuncc
extranjera, que refleja la época en que la Admaggin espafiola facilité a las empresas ferro\gadiel
siglo XIX poder importar material ferroviario, dictdo disposiciones que eximian de pagos de los
aranceles de aduanas, provocando con esta paitiempobrecimiento y el retraso de la siderurgica
nacional.
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