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Maqueta del tramo ferroviario del Puerto de Pajares

. Esta maqueta es la representacion grafica del tramo ferroviario del Puerto de
Maqueta del tramo ferroviario del . , , .
Puerto de Pajares Pajares de la hn.ea de‘ Le;on a Gl_].On.. Su traye§to supuso uno de los mayores
Afio: ca. 1920-1924. Espaiia desafios de la ingenieria ferroviaria de la época. Sus antecedentes estan
Escala: 1:10.000 unidos a los diversos intentos de comunicar por ferrocarril Asturias con la
Pieza IG: 00706 meseta castellana. En 1864 la concesion de la linea fue otorgada a José de
Sala de Infraestructura. Museo del . . ~7 .
: . Manzanedo quien la traspasaria a la Compaifiia del Ferrocarril del Noroeste, y
Ferrocarril de Madrid L ., . .,
seria ésta la encargada de su construccion hasta su quiebra y absorcion por la
Compaiiia de los Ferrocarriles de Asturias, Galicia y Leon (AGL). Esta ultima, no exenta de dificultades,
finalizo las obras, inaugurandose en 1884. Poco después, en 1885 AGL fue absorbida por la Compaiiia de los
Caminos de Hierro del Norte de Espafia. En 1925, dada su dificil orografia, la Compaiia del Norte decidio
electrificar el trayecto entre Ujo y Busdongo. No en vano fue la segunda electrificacion de via ancha en Espaiia.

La parte denominada Puerto de Pajares comienza en el km 53 de la linea, en la estacion de Busdongo a 1.234 m
de altitud, poco antes de la divisoria entre la altiplanicie leonesa y la cornisa cantabrica, cruza esta divisoria a
1.283 m de altitud mediante el tunel de la Perruca de 3.071,50 m de longitud y llega en el km 102 a la estacion
de Campomanes, a 390 m sobre el nivel del mar. Las pendientes no rebasan nunca las 20 milésimas, siendo el
radio normal de las curvas de 300 m y en algunos puntos del trazado, se pueden llegar a radios de 200 m. Su
longitud de 49 km, supuso la perforacion de 69 tineles, ademas de 156 obras metalicas y de fabrica.

Realizada sobre una estructura de madera, la maqueta se proyecta a partir de un plano topografico a escala
1:10.000, representando las curvas de nivel, para definir la altitud del terreno y realizar su levantamiento, con
ayuda de laminas de madera de pino unidas mediante clavos, tornillos y adhesivos. Escayola, resina sintética,
serrin y cola dan la textura final a su superficie, aplicando sobre ella pintura sintética para su acabado final.

Un perfil longitudinal se incorpora en el frente de la maqueta, junto con el esquema de la situacion kilométrica e
indicadores de las obras y estaciones mas relevantes, marcados con discos en la propia maqueta. De color rojo
para las estaciones: Busdongo, Pajares, Navidiello, Linares, Malvedo, Puente de los Fierros y Campomanes. En
amarillo los viaductos: La Matarredonda, Reguerona, Burén, Valdetocino, Casorvida y El Parana. El azul para
los puentes y pontones: El Campanal, Los Puentes y Congostinas, y por ultimo, en verde los tuneles mas
interesantes: La Perruca, La Pallariega, La Pisona, La Sorda, Congostinas, Bustiello, El Capricho y El Orria.

Esta pieza estuvo ubicada en la estacion de Principe Pio, en el despacho de Félix Boix, director de la Compafia
del Norte. En 1948 viajo a Barcelona para la exposicion del Centenario del Ferrocarril en Espafia. Casi dos
décadas después, en 1967 se expuso en el primer Museo del Ferrocarril de la calle San Cosme y San Damian vy,
desde alli, se traslado en 1984 a la estacion de Delicias. En 2005 la Escuela Superior de Conservacion y
Restauracion de Bienes Culturales de la Comunidad de Madrid realiz6 una restauracion integral de este modelo
tridimensional que, actualmente completa el discurso expositivo de la Sala de Infraestructura del Museo
explicando a los visitantes la complicada y dificil orografia de las lineas ferroviarias peninsulares.
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