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Locomotora eléctrica trifasica n° 3

Locomotora eléctrica n® &fio: 1907. N° de serie: 3
Brown Boveri et Cie (Suiza)

Pieza IG: 00123

Via Il. Museo del Ferrocarril de Madrid

Esta locomotora pertenece a la primera subserieiro®
unidades que fueron adquiridas entre 1907 y 19100
Compaiiia de los Caminos de Hierro del Sur de Espaia
el objetivo de realizar la traccion en la primera
electrificacion ferroviaria espafiola de ancho i@ri
llevada a cabo en 1911 en el tramo de 21 km eam&aS-e,
Alhama y Gérgal, perteneciente a la linea de Lmae
Almeria. Una segunda subserie conltamotoras n° 6 y

7 se entregaron en 1923.

Estas locomotoras estaban dotadas con dos motsiesramos trifasicos de 160 CV cada uno y marchaban
habitualmente en doble traccidén con un sistemaoddurcidon telemandada. En situacién de tracciéosanotores
circulaban a una velocidad prefijjada de 12,5 o 2#hk independientemente de la carga o de la rampaperar.
Ademas, cuando el tren iniciaba el descenso, asfadegarados para funcionar como generadores derdery, por

lo tanto, devolvian a la linea energia que erazadh por los trenes ascendentes.

Estas locomotoras trifasicas estaban provistasiéanute: un transformador trifasico que reducieolaiente de 5.500
V procedente de la central térmica a 500 V, qudeetansion a la que trabajaban los motores deifmacdos arcos
bipolares que tomaban la corriente de la lineaaaéne compresor de aire para los circuitos eleetrovéiticos; un
sistema de freno de vacio automético para la lotmagy otro freno de mano, para estacionamienta tcomotora;
dos areneros para facilitar la marcha del vehicylajn sistema completo de alumbrado para la locoraot
Posteriormente, las locomotoras fueron modificadasla inclusion de un grupo de motor compresorimae vacio
para realizar el frenado automéatico del tren.

En 1918 el tramo electrificado se amplié hasta Magito y Gador, para lo que se adquirieron dosnfmtoras mas.
Debido al aislamiento de la linea y al sistema dgiente eléctrica aplicado, que fue Unico en Eapafstas
locomotoras permanecerian en la linea almeriersta qae en 1966 llegaron nuevas locomotoras diégglpotentes.
Al causar baja en el servicio, se decidio la presaodn de la n° 3 de la serie, que tras diferevigges y exposiciones
fue ubicada en un pedestal en las instalacionesed@encia de RENFE en Chamartin. En 1984 pasdvaaf parte de
la exposicion permanente del Museo Nacional Fearayique se abrid al publico en diciembre de ése a

Ahora, con motivo de la celebracion del centendegola electrificacion ferroviaria en Espafia, seirficiado un
importante proceso de restauracion de la pieaaritdo a cabo labores de limpieza y pulido, aderedwdilitarla para
su visita al publico y desarrollar actividades padas las edades que permiten su puesta en valor.
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