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Los tranvias de vapor en Espaiia: una comparativa internacional

Los tranvias de vapor en Espaia

= Objetivo: inventario y descripcion de las redes y lineas existentes en Espafia

= Referente: la obra A History of the British steam tram, de David Gladwin, publicada por Adam
Gordon entre 2004 y 2010 (7 volumenes y mas de 2.500 paginas)
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Los tranvias de vapor en Espaia

= Escaso desarrollo en relacién a la situacidn en otros paises europeos. Posibles causas:
= Baja densidad de poblacidn de nuestro pais y, en general, el escaso desarrollo urbano

= Debilidad de la implantacion y desarrollo industrial del pais, con flujos escasos de
mercancias entre centros productivos.

= Falta de capitales autoctonos @ Explotacion en manos de empresas de capital parcial o
completamente extranjero.

= Por todo ello, los tranvias de vapor espaiioles no formaron ninguna red organizada ni entrelazada,
sino que obedecian a dar respuesta a necesidades locales muy concretas.

= Una breve perspectiva internacional:

= Bélgica: la empresa publica SNCV exploté varios cientos de kildbmetros de una densa y tupida
malla entre los principales nucleos habitados del pais, en competencia a la red ferroviaria
convencional de ancho internacional, con gran importancia del transporte de mercancias.

= Holanda: similar disposicion en forma de red, pero muy menor densidad, manteniéndose la
mayor parte en manos de empresas privadas, incluso mas allad de su electrificacion.

= Norte de Italia: otra regién con una densa red tranviaria, con largas lineas suburbanas en
ciudades como Turin, Milan, Parma o Piacenza, que llegaron a entrelazarse entre si.

= Modelos mas focalizados en Francia, Alemania y Reino Unido.



= Tranvia: ferrocarril establecido en los
margenes de calles, caminos o carreteras
publicas y, por lo tanto, sin explanacion
propia.

Normalmente, de caracter urbano o
suburbano.

* Primer tranvia:
= Mundo: Nueva York (1832)
= Europa: Paris (1855)
= Espaiia: Madrid (1871)
= Sistemas de traccion:
= Animal

= Vapor

= Otros sistemas (aire comprimido,
gas, amoniaco...)

= Electricidad. ¢éEl sistema definitivo?

¢Qué son los tranvias de vapor?
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¢Qué son los tranvias de vapor?
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¢Qué son los tranvias de vapor?
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¢Qué son los tranvias de vapor?

Los tranvias de vapor: la vida impopular de un transporte popular
= Convivencia de los tranvias con otros vehiculos en calles y carreteras.

= Regulacién rapida (y muy restrictiva) de los tranvias de vapor. Aspectos a legislar:

1. Anchura minima de la calle

Ferfil 112 85750 inelyor del oripern de Iz
airrelery

Case rnoline de Caréoriel!
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¢Qué son los tranvias de vapor?

2. Sistema de railes que no sobrepasasen del firme de la calle
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¢Qué son los tranvias de vapor?

Esta Locomotora llena todas las condiciones requeridas por la Cdmara do Comereio
(Board of Trade's Rules)

El regulador se rige por unz rueds independiente, de manera que 10 en Decesinc
emplear freno, para evitar ol resbalamiesto de 1 5 ruedas, como en ciroa sisemas.

Las cilisdros estids alteados hicia o parte de adentro de los bastidores, La calder es
de tipo locumotors fabmicada de liorro Lowioor, con caja de feego de cobure y tubos de laton.

Todo Ins drranos de trabaio =o0o de muperficie mo acostumbrada y estin dupacstion do
modo gue la [ubrificacifn es coatinua y & polvo no peeds peoetrar

sandensador de
SAraE Courineg.
n tiempo muy frio.

La condensacifn o3 complata, unn parte por aira ¥ otrs poe agus.  El
aire rocoje lu mayor parte del vapor que se condessa, de m
mante, y &l condensadar de agua sélo et necesario empleario

lo qua guede

THR FALCON SOCIEDAD ANONIMA, LOUGHBOROUGH

18

LOCOMOTORAS PARA TRANVIAS.

Estu Locomators en muy & propdsito para los tranvias de las Coldaias v del Extrangero,
No tiene condenaador; pusde manejarse desde ambos extremos ¥ tadas las

as principale
estén 4 cubierto del palvo y de la suciedad.

Esta Locomatara agarce ryprosentada sin condensador, pudisndo. ser wtilizada en esa
forma en los paises extranjeros, colonias y vias rurales en que ro oné peobibida iz descarga
del vapor; perd se fabrican igualmente can condessadee de sire & do agua & can smbos
combxnados

THE FALCON SOCIEDAD ANONIMA, LOUGHBOROUGIHL,
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¢Qué son los tranvias de vapor?
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e ﬂg@n Els tramvies de vapor de la ciutat de Madrid

="
Generalidades

= Primer tranvia (de caballos) inaugurado en 1871. Des de entonces, infinidad de
proyectos de iniciativa privada para dotar la ciudad de una red tranviaria que
comunicara entre si los principales polos de atraccion de la ciudad (estaciones de
ferrocarril, mercados, barrios obreros, espacios de ocio, etc.).

= Traccidn a vapor para las lineas suburbanas. Cinco lineas de l6gicas muy diversas:
1. Dos lineas suburbanas clasicas, a Vallecas-Arganda y Carabanchel-Leganés
2. Un tranvia puramente urbano: el llamado «tranvia metropolitano»
3. Una red singular vinculada al proyecto urbanistico de la Ciudad Lineal (CMU)
4. Un tranvia de acceso al Real Sitio del Pardo

= Cronologia y evolucion diferentes de las lineas madrilefias respecto de las
barcelonesas: excepto las lineas a Leganés y de la red de la CMU, que fueron
electrificadas, el resto desaparecio sin haber conocido ningun otro sistema de traccion
a parte del vapor.



A ﬁ i Los tranvias de vapor de la ciudad de Madrid
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Los tranvias de vapor de la ciudad de Madrid

1. El tranvia de Madrid a Carabanchel y Leganés

= Cronolégicamente, la primera en utilizar la
traccion a vapor.

= La solicitud original es de 1875, pero
dificultades econdémicas de la empresa

impiden terminar el trazado, de 12,5 km de . \(7
longitud, hasta 1879. ) N |
- _ fus. 0 SO e
= |nicio en la Plaza Mayor, pero a partir de f ] Corata :;dgd‘n} \
1891 un convenio con el Tranvia de Madrid N LN
permite llegar hasta la Puerta del Sol a L /) f}{’/f
través de la Calle Mayor. | Ef,aMJhL
s ey L»—J
. . ~ \ S o
= |nicialmente es explotada per la Compania QJ
General Espanola de Tranvias mediante |/ }/ﬂl ‘ e
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Los tranvias de vapor de la ciudad de Madrid

= Antes incluso de la conclusion del tranvia hasta Leganés, la compaiia solicita la
realizacion de pruebas de locomotoras de vapor, a causa de la longitud de la linea y la
dureza del trazado entre Carabanchel Bajo y Carabanchel Alto.

= En concreto, se realizan varias pruebas durante 1878 con locomotoras de vapor de la
firma suiza SLM (actual Stadler) :

En los ensayos hechos con esta maquina en el tranvia de los Carabancheles arrastro desde la puerta de Toledo
a Carabanchel alto (6 kildmetros) dos carruajes con 150 viajeros, empleando en el trayecto, descontando
paradas, unos treinta y cinco minutos.

El movimiento de la maquina era suave, en cuanto permitid juzgarlo el estado de |a via; se detenia con facilidad
en pendientes del 4 y 5 por 100, lo mismo a la subida que a la bajada, recorriendo a lo mas 3 a 4 metros desde
gue se apretaban los frenos; arrancaba luego sin violencia, para continuar su marcha con la pesada carga que
conducia. En el trayecto, la maquina con los dos carruajes ha circulado por curvas de 16 metros de radio y de
unos 80 de amplitud.

= A pesar que las pruebas fueron satisfactorias, creemos que nunca se prestd servicio
regular con este medio de traccion.

= La linea fue electrificada en 1903 y clausurada en noviembre de 1937, al caducar la
concesion y dado el mal estado de la linea por los efectos de la Guerra Civil.
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Los tranvias de vapor de la ciudad de Madrid

LOCOMOTIVE DE TRAMWAY SYSTEWE BROWN

Conoessiommaires en France
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Los tranvias de vapor de la ciudad de Madrid
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= :ﬁ o — ] Los tranvias de vapor de la ciudad de Madrid

2. El tranvia de Madrid a Vallecas y Arganda

= Aproximadamente en las mismas fechas que el anterior, se promueve la construccion
de una linea desde el barrio de Pacifico hasta Vallecas y Arganda, siguiendo la
carretera de Castelldn.

= A pesar de sus sucesivas transferencias de la concesion y de refundaciones de la
compania concesionaria, solo se consiguio terminar la seccion hasta Vallecas y unas
canteras de yeso cercanas.

= El tranvia se especializé poco a poco en el trafico de mercancias, motivo por el cual
contd con numerosos ramales privados para acceder a las numerosas canteras y
fabricas de yeso

= En 1908 el tranvia fue adquirido por la CMU, con el objetivo de ser aprovechado
como un tramo de su proyectado ferrocarril de circunvalacion de la ciudad de Madrid,
idea que no prospero.

= Finalmente fue clausurado en 1931 después de unas protestas vecinales por el mal
servicio que ofrecia y los numerosos accidentes que provocaba.
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Los tranvias de vapor de la ciudad de Madrid

GRAN FABRICA som=
LA INV]: CIBL]: mows DE YESOS PUROS
Carretera de Valeancia, K. 14.-VALLECAS
Viuda e Hijos de Vicente Albertos
Proveedores de la Cooperativa Madrilefia de
Materiales de Construccién (Quifiones, 10)

Depdsito y oficinas: PACIFICO, 75. Teléfono 13518
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= Tuvo dos etapas diferenciadas, primero con ancho de via internacional (1.445 mm) vy,
desde 1888, con ancho de via métrico.

= Para el primer ancho se contaba con dos unidades construidas por las firmas alemanas
Krauss y Hagans.

= Para ancho meétrico, figuran, ademas de la Hagans anterior convenientemente
adaptada, seis locomotoras: una misteriosa Krauss de 1884, dos Corpet de 1887, dos
Saint Leonard de 1891 y una Orenstein & Koppel de 1912.

= Para el servicio en los ramales mineros particulares, se dispuso de algunas
locomotoras procedentes de los tranvias de vapor de Alicante.
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3. La red de tranvias de la Ciudad Lineal

= Ciudad Lineal: propuesta de 1882 de 0 TEORIA TE LAS CIUDADES LINRALES
H 1A !‘ . > ‘1 Ejornplo de unn Civdad Lineal enlazando dos ciudades
Arturo Soria para la construccion de £ B ,,(\ | s ol
una urbanizacion basada en Ia LR e, o, do ciudades punies antiguns
construccion de una ciudad circular RPN
con una calle principal como eje

alrededor del cual se edificarian
construcciones de baja densidad con :
grandes espacios dedicados a jardines Primors Ciadad Lineal e construccidn ntre Madrid y

:Tnu?'(‘ubr:»m“l‘ulhnuum Plano de su primera bas "_1"'_" .L‘:r?

equipamientos colectivos. el
Yy €quip "'“7?3 \ ,,_ﬂ.z-r I j\«,»«/' i}_?{ﬂ;
'?'_&1 .]"’J-‘ [‘ :\ '(r— & "L_‘ "’1( LLLEE

= Un elemente clave era disponer de un
medio de transporte rapido y eficiente
qgue recorriera toda la ciudad, motivo SEBB“]N TRANSVERSAL DE LA CALLE PRINCIPAL DE LA ﬂlUﬂHU LIHE“[
por el cual Soria pensd en la
construccion de un tranvia o
ferrocarril de circunvalacion, de mas

de 50 km de longitud alrededor de —— |
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Los tranvias de vapor de la ciudad de Madrid

= El proyecto se construyd de manera parcial, ya que solo se consiguio la primera
barriada de la ciudad proyectada, de unos 5,5 km de longitud al nordeste de Madrid.

= A partir de 1892 la CMU construyo
una extensa red para unir su Ciudad
Lineal con el centro de Madrid,
ademas de algunos ramales a
Chamartin, Fuencarral y Canillejas y
proyectos no realizados
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= |nicialmente las lineas se explotaron mediante caballerias, pero en 1901 la CMU
recibio su primera locomotora, seguida hasta 1905 de 8 unidades mas, hasta
completar el parque de 9 locomotoras y 3 automotores de vapor para la linea de
Fuencarral a Colmenar Viejo.

= Finalmente, las lineas de la CMU se fueron electrificando paulatinamente e
integrandose a la red de la Sociedad Madrilena de Tranvias. Algunos de sus trazados
estuvieron activos hasta la clausura de las ultimas lineas tranviarias de la ciudad el
1971.
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4. El tranvia de Madrid al Pardo

= Proyectado por primera vez en 1875, pero inaugurado en 1902.

= Su finalidad era facilitar los desplazamientos de los madrilefios los fines de semanay
dias festivos a varios lugares de ocio (merenderos, lugares de excursiones...) de la
zona. Esto no era del agrado de todo el mundo:

Nada, ya no le queda a este Madrid nada de lo suyo. Estamos irremisiblemente perdidos. La tradicional fiesta
de San Eugenio, ha perdido todos sus encantos con el tranvia de vapor a El Pardo.

—iAhora cualquiera va a El Pardo a coger bellotas; mira qué gracia!... {El caso era antes, antes!

Repito que los verdaderos sportmen, sportwomen and sportchildren de las bellotas estaban inconsolables,
porque veian que se les habian ido los peligros y vicisitudes, sobresaltos, inconvenientes, quimeras y demas
atractivos de la fiesta, con motivo de funcionar un tren.

Hubo romero que propuso solicitar de la Empresa la suspension del trafico durante ese dia, para que se pudiera
apreciar quién era capaz de traer mas arrobas de bellotas sobre los propios rifilones.

= La linea dejd de prestar servicio en 1917, alegando que «las circunstancias andmalas
provocadas por la | Guerra Mundial impedian la explotacidon regular del tranvia»,
aunque lo cierto es que la linea nunca tuvo una vida econémica brillante.
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= Se contd con un pargue formado por cuatro locomotoras y un numero igualmente
bajo de coches de viajeros, de un modelo Unico en nuestros tranvias ya qye contaban
con tres departamentos de seis asientos cada uno y de un pasillo lateral exterior soélo
protegido por la marquesina del vehiculo.

KL NUEVO TRANVIA A VAPOR AL PARDO UN VAGON DE PRIMERA CLASE
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5. El «tranvia metropolitano»

= E| 1873 se proyecta como un tranvia ——
de contorno o de circunvalacion g
$

alrededor de la ciudad de Madrid. c

Pl. Independencia Hospital

San Juan
de Dios

= SU concesionario, gracias a su

. . 7 . . . Parque A3 "/—;
influencia politica, consigue convertirlo del ool

I'4 . ospita (,-‘h 5\?—‘-\'3/
en un tranvia «metropolitano» para el Retiro o™ L

transporte de los cadaveres y sus

BST, Niflo Jess

séquitos funebres a la Necrdpolis del 2
Este. ;
Ministerio
= E| tranvia se inaugura en 1903, pero st e W | i
no consigue su objetivo y es = .
clausurado dos afios después. S

= Para la explotacidon del Unico tramo construido (4 km), la linea conté con solo dos
locomotoras de vapor y un reducido numero de coches de viajeros, entre los cuales
no tenemos constancia de ninguno adaptado al transporte de féretros.
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Els tramvies de vapor de la ciutat de Madrid

Muchas gracias por vuestra atencion

Mas informacion en:
joan.alberich@yahoo.es

http://tranviasdevapor.blogspot.com
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