En diciembre, segundo aniversario de su apertura

EL MUSEO NACIONAL FERROVIARIO:
Balance y reflexion de una experiencia

JULIO ALVAREZ TORO/M.* DOLORES MORENO BURGOS/ENCARNACION LIZANA RIVAS

En este informe, el equipo
responsable del Museo Na-
cional Ferroviario (") presen-
ta un balance de los casi dos
anos transcurridos desde la
apertura, en diciembre de
1984, de dicho centro cultu-
ral, para el que se fijo, ya en
un primer momento, el objeti-
vo de ponerlo al servicio de la
comunidad espafola con
arreglo a la definicion que de
museo da la UNESCO: <El
museo es una institucion per-
manente, sin finalidad lucrati-
va, al servicio de la sociedad
y de su desarrollo, abierto al
publico, que adquiere, con-
serva, investiga, comunica y
exhibe, para fines de estudio.
de educacion y de deleite,
testimonios materiales del
hombre y su entorno».

(*) Julio Alvarez Toro, director; Maria
Dolores Moreno Burgos, Departamento de
Conservacian, y Epcarnacion Lizana Ri-
vas, Departamento de Educacion y Accion
Cultural
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te exposicion en dos grandes
apartados, pilares de la ges-
tion de este museo: El Departamen-
to de Conservacion y el Departa
mento de Educacion y Accién Cul
tural. Ambas funciones juntas, con
las basicas que un museo de estas
caracteristicas tiene (Departamen-
to de Traccion), constituyen la in-
fraestructura de esta institucién
No obstante, y antes de entrar en
materia concreta de estas parce-
las, quisiéramos resaltar la filosofia
seguida por el Museo Nacional
Ferroviario

V ERTEBRAREMQOS la siguien-

Desde que esta institucién inicié
su andadura y, sobre todo, a partir
de su incorporacion a la Fundagion
de los Ferrocarriles Espafioles, ha
tenido siempre presente que el pa
pel de los museos es el de apren
der a respetar y comprender el pa
sado, animando a la realizacion de
proyectos creadores en los que tu-
vieran cabida todo tipo de perso
nas, cuidando mucho de las nece-
sidades individuales de los visitan-

fes

Para ello ha establecido una co-
operacion estrecha con la comuni-
dad en donde esta implantado, co-
laborando con organismos oficiales
y otras entidades culturales (1).

El Museo Nacional Ferroviario,
en su sede de Madrid-Delicias, ha

Visién panordamica y estado del
material hoy, completamente
restaurado y pintado,

en abril de 1986.

sabido exponer objetos de un valor
incuestionable, tanto por su origina-
lidad como por su calidad, hacien-
do una diferenciacion entre aque-
llas piezas originales y las reprodu-
cidas o reconstruidas. Asimismo ha
cuidado su estética en el animo de
que el individuo, al contemplar los
objetos museoldgicos, no acrecien-
te solo su curiosidad histérica, sino
que también perciba, a través de
ellos, la belleza

Practica del Museo
Nacional Ferroviario

La idea de salvaguardar todo lo
referente a la historia del ferrocarril
no es nueva, pues la euforia crea-
tiva de los museos ferroviarios vino
marcada en toda Europa por la ce-
lebracion de los centenarios, cuyos
patrocinadores manifestaban
abiertamente el deseo de reunir las
llamadas reliquias ferroviarias.
Como el cumplimiento de los cien
afos se remonta, en algunos ca-
sos, a 1925, para el Stockton a Dar-
lington, y 1930, para el Liverpool a
Manchester, es largo ya el plazo
durante el cual eslos museos se
han ido creando

En Espafia, ya las antiguas com-
pafiias ferroviarias hablan comen-
zado a plantearse, por los afios
treinta, la conservacion de varios
objetos significativos, e incluso
también de locomotoras, pero este
proyecto se vio bruscamente sus-
pendido al comienzo de la guerra
civil en 1936, por lo que gran parte
de este material acumulado se des-
perdigé totalmente; por este motivo
seria igual que el resto de Europa
la celebracion del contenario de su
primer terrocarril, el de Barcelona-
Matard en 1948, lo que incentivaria
la idea de crear un Museo del
Ferrocarril Espafiol. Esta conme-
moracion de 1948 vino acompafa-
da de una pequefia exposicion de
objetos y locomotoras que habian

Practica didactica con alumnos: estudio de la estacion de Delicias como

edificio historico-artistico
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circulado por esa linea o por otras,;
esta exposicion se aprovecho tam-
bién para presentar la situacion del
terrocarril en esos momentos. El
aclo tuvo lal éxito que a partir de
ese momento se penso en crear un
Museo del Ferrocarril.

Pero este proyecto quedaria dor-
mido durante veinte afios, seria en
1964, al cumplirse los centenarios
de algunas de las grandes lineas de
la Red, como la de Madrid a Zara-
goza y Madrid a Irdn, cuando la
RENFE pensé nuevamente la cues-
tion del Museo. El estudio dio co-
mienzo inmediatamente, lropezan-
do con dificultades tan importantes
como la de conseguir un local ade-
cuado, que debia reunir las siguien-
tes condiciones: eslar en una zona
céntrica, de tal manera que fuera
visitable por el publico de la capi-
tal; disponer de via de enlace con
la Red para el acceso de locomo-
toras y material movil en general.
Se pensaba que lo mas adecuado
para el cumplimiento’ de estos ob-
jetivos serian antiguas estaciones,
depdsitos de maquinas o talleres
que hubieran dejado de prestar ser-
viCio y, como consecuencia, serian
la infraestructura ideal para la ubi-
cacion del museo, pero en esos
afios en Madrid ningun local de

Estado del
material y

la estacién
de Delicias
en 1981.

este tipo estaba vacante, por lo
que, y como fase inicial que permi-
tiera reunir y evitar que se perdie-
ran las piezas desperdigadas, se
pensé en establecer un museo de
salon para maquetas, grabados y
objetos pequefios; para ello, el pa-
lacio de Fernan Nufiez seria el lu-
gar mas adecuado. Se habilitaron
para tal fin las oficinas pertenecien-
tes al Departamento de Coordina-

cién, quedando dividido en cuatro
salas y abriéndose al publico en
1967 el primer Museo Ferroviario
de Espafia, «a la espera —segun
las palabras de su primer director,
don Francisco Wais— de que algun
dia se solemnice la creacion de un
gran Museo del Ferrocarril que la
RENFE ha tomado de su cuenta».

Asi las cosas, el 29 de abril de
1980, RENFE y el Ministerio de Cul-

tura firmarian un acuerdo por el
cual este ultimo, y tras ser declara-
da la estaciéon de Madrid-Delicias
monumento histérico artistico, se
encargaba de subvencionar las
obras de restauracion del edificio, a
fin de que en ella fueran instalados
los Museos del Ferrocarril y el Na-
cional de la Ciencia y la Tecno-
logia.

En fecha 5 de febrero de 1982,

“ES NATURAL
QUE GUSTEN MAS”

GALLETAS GULLON, 8. A.
Avda. de Burgos, 2. Aguilar de Campoo. Palencia.
Teléfonos (988) 12 21 00/01. Telex 26265 GAGU-E
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segun Circular nimero 481, se
creaba el Consejo de Patronato del
Museo Nacional Ferroviario; seria
esta la fecha que marcara un ca-
racter juridico y diera entidad al
Museo Nacional Ferroviario, asi de-
nominado en lo sucesivo. Recala
@n Sus Manos una gran responsa-
bilidad: «Ofrecer a la colectividad la
dimension histérica de la realidad
ferroviaria: evolucion del ferrocarril
y del hecho cultural ferroviario, in-
cidencia social y econémica a tra-
vés del tiempo, etcéterar.

Bajo estas directrices, marcadas
por la citada Circular 481, se podia
decir que comenzé la andadura del
Museo Nacional Ferroviario; se ha-
bilité el «hall» de viajeros de la es-
tacion para la exposicion de las
piezas trasvasadas del palacio de
Fernan Nufiez, ofreciendo esta vez
una gran innovacion el material en
via, pues la propia infraestructura
de la estacion lo potenciaba no-
tablemente.

Tras casi dos afios y medio per-
didos en gestiones y proyectos bal-
dios desde la aparicion de la Circu-
lar 481, y casi cuatro desde que se
decidiera el traslado del museo a la
estacion de Delicias, el pasado 19
de diciembre de 1984 se abria al
publico de Madrid el Museo Nacio-
nal Ferroviario.

Los fondos

El fondo fundacional del museo
procede, en su mayor parte, de la
celebracion del centenario del pri-
mer ferrocarril, es decir, del Barce-
lona-Matard de 1848, antes alu-
dido.

Habria que distinguir a este res-
pecto dos tipos de fondos: histdri-
cos y los que fueron construidos
para aquella ocasion, y que llama-
raremos conmemorativos, ambos a
partir de esa fecha constitluyeron el
fondo fundacional del museo. Ana-
lizaré por separado a ambos, ya
que cada uno presenta caracteris-
ticas muy distintas.

Histdricos: Presentan una tipolo-
gia un tanto variada; se componen
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principalmente de piezas peque-
fias, salvo dos locomotoras: la 01
de la Compafiia de Andaluces y la
191 de la Compafia del West de
Galicia, denominada «Sarita» por su
pequefio tamafio. Entre las piezas
pequefias destacan aparatos tele-
graficos y telefénicos, relojes, bom-
bos para el sorteo de las amortiza-
ciones de las primitivas comparfiias
ferroviarias, medallas, etcétera.
También es importante destacar
gran cantidad de documentos es-
critos: primeras concesiones de
ferrocarriles, balances, billetes, et-
cétera. En cuanto a la dotacion de
estos fondos, comprende practica-
mente desde los origenes del ferra-
carril en Espafia (1848) hasta 1984.

Conmemorativos: Se componen
principalmente de aquellas piezas
que fueron construidas para expo-
ner al piblico de 1948 la situacién
del ferrocarril, es decir, las innova-
ciones y proyectos de futuro de la
técnica ferroviaria, por lo que la
mayor parte de estos fondos lo
constituyen maquetas, sobre todo
de locomotoras eléctricas y de
subestaciones eléctricas, época en
que comienza a proliferar en la
RENFE este tipo de construccio-
nes, cuyo objetivo era alimentar el
tendido eléctrico de la via. Hay que

Distintos
aspectos
que
ofrecia

la
exposicion
del
centenario,
donde se
presen-
taban

al publico
en general
la situacién
presente

y los
proyectos
de futuro
para el
ferrocarril.

destacar que gran parte de estos
fondos se perdieron, llegando sdlo
una pequefia parte hasta la ac-
tualidad. .

Posteriormente, y siempre a par-
tir de 1948, fecha en que se decide
crear un Museo del Ferrocarril, co-
menzo por parte de los creadores
del museo una bisqueda de mate-
rial antiguo que pudiera engrosar
los fondos; de igual manera, todo el
material que quedara en desuso
pasaba a formar parte del museo;
de esta manera se ha ido enrique-
ciendo poco a poco, esta idea se
incrementé sobre todo en los afios
70, en los cuales se adquirié gran
parte de lo que respecta a su ma-
terial y traccion, llegando a ser uno
de los museos que expone mas
material rodante de Europa.

Otras modalidades de adquisi-
cion de fondos han sido, a partir de
1967, fecha en la que se crea el
museo de salén, la donacién y la
compra.

Tratamiento
documental

Este proceso ha sido un poco la-
borioso y ha requerido uno de los
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mayores esfuerzos desde la aper-
tura del museo. Existia un pequefio
fichero, elaborado en los tiempos
del museo de Fernan Nufiez, en el
que se describia cada pieza muy
someramente y sin atender a nin-
gun criterio museoldgico;, es de
destacar en este sentido que el pe-
quefio museo era atendido por per-
sonas sin ningun tipo de formacion
al respecto. Por todos estos moti-
vos se puede considerar que en la
tarea de ordenar los fondos hemos
partido casi practicamente desde
cero, por lo que ha requerido una
ardua labor de investigacion, con
objeto de reunir la maxima informa-
cion para una mejor y mas comple-
ta catalogacion.

Elaboramos unas fichas de in-
ventario en las cuales se recoge el
maximo de informacion, pero de la
manera mas concreta posible, de
tal modo que no fuera necesario
acudir constantemente al expe-
diente en busca de datos. Estas fi-
chas, basadas en las que Navas-
cués daba como fichas tipo en las
normas generales de 1947, pero
adaptandolas a las necesidades de
nuestros fondos. Ademas hemos
introducido una innovacion: estas
fichas estan coloreadas; el motivo
es muy simple, nuestros fondos son
de una tipologia y tematica muy
concretas, por lo que se pueden
agrupar sin dar lugar a que poste-
riormente se ocasionen varios sub-
grupos, de esta manera resolvemos
en una sola ficha el catalogo siste-
maético, ya que ademas del color
hemos introducido en la parte pos-
terior unos datos técnicos corres-
pondientes al mencionado catdlogo
sistematico (2).

Asimismo hemos considerado, a
la hora de elaborar nuestro sistema
de documentacion, que el expe-
diente es la unidad documental ba-
sica de donde debe partir todo el
proceso documental de las pie-
zas (3). El objeto de esta decision ha
sido unificar toda una serie de nu-
merosos resultantes de aplicar
otros sistemas base, como por
ejemplo las normas generales de
1947 o el sistema de Documenta-
cion para Museos (4); en este caso,
y siempre aplicandolo a nuestros
fondos, ambos sistemas nos pro-
porcionaban una cantidad desme-
dida de numeros que complicaban
notablemente la identificacion de
nuestros fondos; es decir, una de
las piezas basicas de nuestro mu-
seo lo constituyen las locomotoras
de vapor, eléctricas, Diesel, eicéte-
ra. Estas locomotoras poseen ya un
namero particular que las caracte-
riza, compuesto fundamentaimente,
a su vez, de dos bloques de nume-
ros (ej.: 120-2112) y que podriamos
denominar como su nombre propio,
de igual manera, cada locomotora
necesita periodicamente una revi-
sion: engrase, limpieza, pintura, et-
cétera, lo que comporta utilizar
constantemente el expediente, al
que se le incluyen todos los resul-
tados de esta revision (ni que decir



liene que el proceso se agrava
cuando la mencionada locomotora
estd en funcionamiento). Cada ex-
pediente, pues, constituye una
fuente de informacién muy impor-
tante en lo que respecta a cada
pieza (locomotoras en este caso),
por lo que hemos aplicado el nu-
mero de expediente al ndmero de
Inventario General; de esta manera
reducimos la gran complejidad de
numeros en uno solo, que quedaria
concentrado en lo siguiente: nime-
ro del afo de entrada de la pieza,
numero en si del expediente y nu-
mero de pieza: 81/3/30; posterior-
mente, éste es siglado directamen-
te sobre las piezas. Asi tenemos
que en un solo numero identifica-
mos a la pieza en todos sus aspec-
tos de adquisicion y al expediente,
asi como al negalivo correspon-
diente a las fotografias de las pie-
zas.

En cuanto a la aplicacion de es-
tos criterios que integran el ndme-
ro de inveniario, debo decir que,
como ya explicaba al principio de
este escrito, la procedencia crono-
légica de las piezas, es decir, de su
entrada en el museo es bastante di-
ficil de localizar, ya que no habia
ningun libro de registro anterior a
1981 (afio de la instalacion del mu-
seo en la estacion de Delicias) en
el que quedara constancia de las
fechas de ingreso; por este motivo,
y bajo asesoramiento de don Luis

Entrada a la exposicion
conmemorativa del primer centenario
del ferrocarril en Espafia
{Barcelona-Matard). Barcelona, 1948.

Caballero Zoreda, tomamos como
base de referencia el afio 1981 y
consideramos a todos los fondos
anteriores a esa fecha como fondo
fundacional del museo, por lo que
todas las piezas anleriores a esa
fecha llevan como afio de entrada
1981 y a partir de ahi se ha llevado
ya un orden cronolégico normal de
entrada; con este sistema ya orde-

nado confeccionaremos un catélo-
go y un indice museogréfico, los
cuales serén facilitados al Investi-
gador, ofreciendo asi una informa-
cioén de primera mano muy impor-
tante.

En base a todo lo expuesto, y ha-
ciéndonos eco de las conclusiones
a las que se llegé en el Il Congre-
so de ANABAD, celebrado en oc-
tubre de 1985 en Caceres, se de-
beria llegar a la unidad en los sis-
temas de documentaciém en los
museos, pues las instrucciones son
demasiado complejas, poco practi-
cas y por tagto nada utilizables, no
se ajustan a las necesidades de los
museos actuales y esto trae como
consecuencia que cada museo
elabore sistemas particulares,
complicando altamente la situa-
cion; igualmente greemos que esta
unidad se alcanzara si por parte de
las autoridades competentes se lle-
gara a la creacion de la tan espe-
rada Escuela de Museologia, la
cual seria la Unica capacitada para
marcar todas las directrices a se-
quir.

Educacion y accién
cultural

El Museo Nacional Ferroviario,
en su corta historia, trata de intro-
ducirse en la dinamica de desem-
pefio de la funcion educativa que

otros museos espafioles vienen de-
sarrollando aproximadamente des-
de hace unos siele afios. Asimismo,
y como ocurre en otros deparia-
mentos educativos, el trabajo de-
sarrollado no sélo se ha centrado
en atenciones especificas de la
educacioén, sino que ademés se ha
vertebrado en otro tipo de acciones
existentes en la conformacion de
un museo.

No obstante, la perspecliva de
atraccion y visitantes no se ha di-
luido entre la ejecucién de otras
funciones y siempre se ha tratado
de ofrecer la mejor practica a la
hora de visitar el museo. En este
sentido, el Museo Nacional Ferro-
viario desde su inauguracion (el 19
de diciembre de 1984) ha tratado
de llevar a cabo una labor recepti-
va de visitantes a través de los me-
dios de comunicacion: radio, televi-
sion, prensa, etcétera, en donde se
explica no sélo los fondos museo-
légicos que alberga, sino también
horarios de apertura, teléfonos de
informacion, sistemas de transpor-
te que llevan al museo, difusién de
su poster institucional, etcétera.

Asimismo ha realizado exposi-
ciones que han motivado la visita al
museo colaborando, a la vez, con
sociedades culturales, escuelas y
Universidades.

Otra de las etapas educativas del
museo esta referida a la informa-
cién dirigida a la visita de grupos.

Premito de Narvaciones breves
ANTONIO MACHADO™

La FUNDACION DI LOS FERROCARRILES ESPANOLES ha ediiado el libro antologico con
las narraciones ganadoras del IX Premio “Antonto Machado”

— José Antonito Panero Mariinez:
FEleonor Mermelada perdio el mixio a Cienjuegos.

Jurito a Fleonor Mermelada perdio el mixto a Clenfiuegos, de fasé Antonio Pariero Mariimez,
ganador del IX Premio "Artonfo Machado , aparecen las narraciones de Sonia Garcia
Soubriet (accést), José Javter Aleixandre, Fedro Crespo, Blas Lopez Checa, Latro Olmio,
José fultio Perlado, Adela Rabanal Gonzdlez, José Maria Reguena y Luis Seprilveda.

El volumen incluye también tlustraciones ) la ficha biobibliogrifica de cada auor:

Todos aguéllos que estén interesados en adguirtr el libro, cuyo precio es de 350 pls. mds
gastos de enito, pueden bacerlo, dirigiéndose a la FUNDACION DE LOS FERROCARRILES
LSIANOLES, calle Sania Isabel, 44. 28012 MADRID.

.
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