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La llegada del ferrocarril a Uruguay significé una revoluciéon en materia de
transporte que provocé cambios socioeconémicos profundos. Constituyé
un avance radical en la segunda mitad del Siglo XIX, cuando ain no existia
el transporte automotor en el pais, al dar un salto de la traccién a sangre
al poder de la locomotora que con la fuerza del vapor transportaba cientos
de personas y toneladas de carga a altas velocidades. La magnitud de la
transformacion incluy6 el poblamiento del territorio a lo largo del trazado
del ferrocarril y el aumento demografico en las ciudades.

En pleno proceso de modernizacion del Estado, el ferrocarril uruguayo nace en
1865 al ser aprobado el proyecto presentado por el emprendedor Senén Rodri-
guez, que consistia en la construccién del tramo de doscientos kilémetros en-
tre Montevideo y Durazno. El 25 de abril de 1867 el ferrocarril deja de existir en
el plano de las ideas al comenzar las obras en Paso Molino a cargo de la recién
constituida Ferrocarril Central del Uruguay. Dos afios después, el 1° de enero
de 1869, el primer tren de esta compafia recorria los diecisiete kilémetros
iniciales de esa linea, entre Bella Vista y Las Piedras, con el Presidente Lorenzo
Batlle y sus ministros a bordo. Las dos décadas siguientes se caracterizaron
por una serie de concesiones que el Estado otorg6 a solicitantes privados con
capitales nacionales: Ferrocarril Noroeste, desde Salto hasta Bella Unién en
1868; Ferrocarril y Tranvia del Norte, desde Montevideo hasta la Barra del Rio
Santa Lucia en 1871 y Ferrocarril a Marofias y Pando un afio después. Ademas
del natural interés de lucro detras de estos proyectos se encontraba una vision
desarrollista de las élites que buscaban impulsar la explotacién agropecuaria
a traves del ferrocarril, ilusién que resulté sobredimensionada.

Entre 1872 y:1874 los propietarios criollos fueron rapidamente desplazados
por capitales anglosajones. Al encontrarse las bolsas europeas con mayor
liquidez, arribaron al Rio de |la Plata importantes flujos inversionistas atraidos
por las garantias de rentabilidad que les brindaba el Estado. De esta forma, el
1° de enero de 1878, nueve afios después de su inauguracion, el Ferrocarril
Central del Uruguay fue adquirido por capitales britanicos, cambiando su
nombre por Central Uruguay Railway Company of Montevideo Limited, cono-
cida como CUR. Esta compaiiia modificé los planes de tendido para que los
nuevos ramales confluyeran en su linea, la Ginica con acceso a Montevideo y
su puerto, generando asi un monopolio que encareci6 el transporte con un
impacto perjudicial en las economias rurales dependientes del ferrocarril.
Otra compainiia ferroviaria de capitales britanicos fue la North Western Uru-
guay Railway que con una extensién de ciento ochenta y dos kilometros de
vias integré a la red las ciudades fronterizas de Salto y Cuareim.

En 1884 con la aprobacion de la Ley de Trazados de Ferrocarriles comienza
un perfodo de reglamentacién y gran expansion ferroviaria en Uruguay. Se
trataba del proyecto presentado por el ingeniero y senador Luis Federico
Capurro que regulaba las rutas y ordenaba las nuevas concesiones de las
futuras lineas en la siguiente forma: Norte, desde Paso de los Toros a Rivera;
Litoral, de Paso de los Toros a Salto con un ramal a Paysandu; Nordeste, de
Pando, Las Piedras o Canelones a Melo y la frontera con Brasil; Este, desde
Pando a la Laguna Merin pasando por Maldonado y Rocha; y Oeste, de Mon-
tevideo a Colonia y a Mercedes.
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Andenes de la Estacion
Central General Artigas en
plena actividad, afio 1966.
Fuente: CEFU - Archivo de la
Imagen del Sodre.

El 31 de enero de 1949 el gobierno de Luis Batlle Berres intent6 dar un paso
hacia la nacionalizacién del sistema ferroviario uruguayo al crear la Ad-
ministracion de Transportes Terrestres del Estado, ATTE. Ante el fracaso de
esta iniciativa, el 19 de septiembre de 1952 fue creada la Administracién de
Ferrocarriles del Estado, AFE, que absorbié a los Ferrocarriles y Tranvias del
Estado y al Ferrocarril Central del Uruguay, logrando el Estado el monopolio
del transporte ferroviario en todo el pais. AFE recibfa una red de dos mil nove-
cientos cincuenta kilometros y ese mismo afo se lograba la dieselizaciéon de
todo el parque tractivo. Una de las grandes obras del momento se concreté
en 1953 con el tramo de cincuenta y un kilémetros tendido entre Blanquillo
y el Kilémetro 329 que serfa la punta de riel definitiva de ese ramal.

En los afios setenta se consuman las ultimas obras de tendido de rieles,
comenzando en 1974 con el desvio que va desde la estacién de Queguay y
Ilega a la cantera de Ancap. En enero de 1976 se inauguré el ramal “El Pre-
cursor” que con sus doce kilémetros une la ciudad de Salto con la represa
de Salto Grande y seis afios después se concreto la apertura de la conexion
internacional sobre la represa, permitiendo un empalme en Concordia con
el ramal Buenos Aires-Posadas de trocha igual a la uruguaya. En 1979, des-
pués de medio siglo de haberse presentado el proyecto y luego de dos afnos
de trabajo tendiendo rieles en los diecisiete kilémetros entre Mercedes y
Ombucitos, finalmente se logré conectar los ramales de Fray Bentos y Mer-
cedes. Esto permitié el pasaje del Rio Negro por ese punto, disminuyendo el
recorrido doscientos kilémetros.

El afio de 1984 marcé el apogeo de la red, que alcanzé su maximo operativo
con tres mil cinco kilometros. De aqui en adelante este nimero no harfa mas
que descender en una retraccién que se ha extendido hasta nuestros dias.
En pocos arios quedo fuera de operaciones buena parte de la red ferroviaria
que se habia construido a lo largo de un siglo. La merma comenzé ese mismo
afo con el ramal Trinidad- Durazno. En 1986 le seguiria el pequefio ramal de
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