dossier

El pasado 24 de mayo de 2012 la sociedad publica Euskotren cumplia treinta afos, tres
décadas en las que ha afrontado el reto de transformar y modernizar sus servicios ferro-
viarios y de reintroducir con éxito en el Pais Vasco las explotaciones tranviarias en Bilbao,

que celebra también este afio su décimo aniversario, y Vitoria.
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La operadora, que ademas de los
servicios ferroviarios de viajeros
y mercancias, gestiona los servi-
cios tranviarios, los de funicular
y los de autobuses, fue creada
en 1982, tras el traspaso de com-
petencias a la comunidad auto-
noma.

Si en sus inicios Euskotren
recogio una red ferroviaria debi-
litada, situacion que se agravo
tras las graves inundaciones que
se produjeron en agosto de 1983
y que afectaron seriamente a las
instalaciones y al material movil,
la operadora cumple sus treinta
anos inmersa en un proceso de
modernizacion. Desde la incor-
poracion de nuevo material
movil, hasta la ampliacion vy
mejora de las redes de ferrocarril
y tranvia, pasando por la incor-
poracion de las Ultimas tecnolo-
gias, la empresa tiene en marcha
toda un programa de medidas
cuyo fin es incrementar la cali-
dad del servicio, que se traducen
€N MEjores conexiones, mayores
frecuencias, mayor confort,
tiempos de desplazamiento mas
cortos y mas seqguridad.

Infraestructura

mm Caracteristicas de
la red ferroviaria

El gestor vasco de infraes-
tructuras Euskal Trenbide Sarea
(ETS), creado en septiembre de

RED FERROVIARIA GESTIONADA POR ETS
LONGITUD TOTAL

Bilbao-San Sebastian (inc. Lasarte)

2004, cuenta con una red ferroviaria propia de algo mas de 172
kilbmetros de ancho métrico, de los cuales 39,6 son de via
doble y los restantes 1327 de via Unica, y 78 estaciones.

La linea mas extensa es la Bilbao-San Sebastian, con
casi 110 kildmetros que data de 1882. Asimismo, cuenta con el
ramal Amorebieta-Bermeo, la linea Deusto-Lezama (Vizcaya) y
la linea San Sebastian-Hendaya.

También forma parte del patrimonio de ETS el antiguo
ramal del Urola, por el que, en la actualidad, sélo circula el
tren turistico de vapor del Museo Vasco del Ferrocarril en el
tramo entre Azpeitia y Lasao.

mm Operacion Durango

En los dltimos anos, el Gobierno Vasco ha abordado
multiples actuaciones en la infraestructura y estaciones.
También se han implantado avanzadas tecnologias de senali-
zacion y control de trafico. En este caso, destaca la aporta-
cion de Invensys Rail Dimetronic con sus enclavamientos
electrénicos de uUltima generacion Westrace 2.0, en los tra-
mos lLasarte-Anorga e Intxaurrondo-Herrera, ambos en la
linea Bilbao-Hendaya y sus circuitos de via sin juntas FS 3000.
Igualmente se ha modernizado el Centro de Control de
Trafico de Amara en San Sebastian también ha sido objeto de
un proceso de modernizacion por parte de Invensys Rail
Dimetronic.

Actualmente ETS tiene en marcha una serie de actua-
ciones y proyectos en la red operada por Euskotren, entre los
que destacan los que se desarrollan en la operacion Durango,
en el eje Ermua-Eibar-Elgoibar y en la linea de Lasarte- Oria-
San Sebastian-Hendaya, conocida popularmente como el
“Topo”, para su transformacion en el Metro de Donostialdea.

La operacion que se desarrolla en el entorno del muni-
cipio vizcaino incluye el desdoblamiento de la linea ferroviaria
Bilbao-San Sebastian (15 kilometros), el soterramiento de la
traza a su paso por Durango (4 kilémetros). la construccion
de tres nuevas estaciones en Euba (en servicio), Durango y
Trana (en ejecucion), la supresion de veintisiete pasos a nivel
existentes en la zona, la construccion de nuevas cocheras y
talleres en Lebario y la demolicion de las instalaciones ferro-
viarias ubicadas en el centro de Durango, una vez se inaugu-
re el complejo Lebario. El coste total de la operacion supera
los 200 millones de euros.

VIA DOBLE VIA UNICA ESTACIONES
32,186 76,484

*A estas hay que sumar las de Azpeitia y Lasao, donde sélo el circula el tren turistico de vapor, y la de Intxaurrondo (linea del Topo), cuya entrada en servicio

esta prevista el 4 de octubre.
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Segln las previsiones de los técnicos de ETS, en
diciembre se pondra en servicio la estacion central de
Durango, disenada por la prestigiosa arquitecta iraqui Zahha
Haddid vy, por lo tanto, los trenes comenzaran a circular por
el trazado soterrado.

Asimismo, esta previsto que en primavera de 2013 se
pongan en funcionamiento los talleres y cocheras de Lebario,
ya que el proyecto esta actualmente ejecutado en un 95 por
ciento. Los nuevos equipamientos conformaran un conjunto
Unico y estaran compuestos por una nave central, que alber-
gara el area de cocheras vy talleres, los almacenes vy las ofici-
nas, asi como un edificio de servicios.

mm Fje Ermua-Eibar-Elgoibar

Eibar cuenta desde el pasado 7 de septiembre con dos
nuevas estaciones, Eibar y Azitain, y un nuevo tramo de via
desdoblado de 775 metros entre Txarakua y Azitain, que con-
tribuyen a mejorar notablemente el servicio que diariamente
ofrece Euskotren en el eje Ermua-Eibar-Elgoibar. Estas obras
han supuesto una inversion aproximada de 13,8 millones de
euros.

En la actualidad, ETS, trabaja en las obras de desdo-
blamiento de los tramos Amana-Ardanza y Ermua, que
incluyen nuevas estaciones en Amana (soterrada) y Ermua
(en viaducto), asi como en el cubrimiento del tramo Amana-
Legarre.

Ademas, se encuentran en fase de licitacion la redac-
cion de los proyectos constructivos de desdoblamiento del
tramo Ardanza-Eibar y cubricion del tramo Eibar-Azitain.
También se licita la redaccion del Estudio de Alternativas del

Entre los \

proyectos en
la red de ETS
operada por
Euskotren
destacan las
actuaciones
que se estan
desarrollando
en la linea
Lasarte Oria-
San Sebastian-
Hendaya,
conocida como

el “Topo”, para
su
transformacion
en el Metro de
Donostialdea.

desdoblamiento entre la esta-
cion de Ermua y el apeadero de
San Lorenzo.

En los dltimos dos anos se
han puesto en marcha el desdo-
blamiento San Lorenzo-Unibert-
sitatea, la nueva estacion de
Ardanza, ubicada en el centro de
la ciudad armera; la cubricion de
Ardanza, creando asi una gran
pasarela peatonal para el ocio; y el
cruzamiento de Karakate, funda-
mental para la prolongacion del
servicio ferroviario para el Bajo
Deba, conocido popularmente
como tranvia hasta Elgoibar.

En este sentido, el pasado
10 de septiembre se amplié hasta
la localidad guipuzcoana de El-
goibar el servicio ferroviario del
tranvia del Bajo Deba, que hasta
esa fecha funcionaba entre
Ermua y Eibar, que cuenta desde
entonces con doce circulaciones
adicionales, seis con salida desde
Ermua y otras tantas desde
Elgoibar.

La suma de todos estos
proyectos, estratégicos para el
desarrollo del eje ferroviario
Ermua-Eibar-Elgoibar, posibilita-
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ra, una vez concluidos, frecuen-
cias de 15 minutos en todo el
tramo. El servicio ferroviario
que diariamente presta Eusko-
tren en esta zona es utilizado
diariamente por mas de 3.000
personas.

Actualmente se encuen-
tra en ejecucion la nueva esta-
cion de Ermua, que posibilitara la
eliminacion del terraplén ferro-
viario que separa el parque de
Valdespina y la plaza contigua a
la N-634 conectados actualmen-
te por escalera y ascensor. En el
futuro, la conexion entre estos
dos lugares de ocio sera accesi-
ble para todo el mundo gracias a
un paso inferior.

Ademas de la construc-
cion de la nueva estacion eleva-
da, en viaducto, el proyecto tam-
bién contempla la mejora de los
accesos ferroviarios a Ermua,
gracias a la construccion de un
tlinel de un kildbmetro que mejo-
ra notablemente el trazado
actual y un mango de maniobras
en una zona muy proxima a la
estacion, que permitira una
mejora de la frecuencia del tran-
via Ermua-Eibar-Elgoibar. La obra
cuenta con un presupuesto de
244 millones de euros y un plazo
de 30 meses.

Por otra parte, se esta
desarrollando el desdoblamiento
del tramo situado entre el apea-
dero de Amana vy la estacion de
Ardanza, que incluye la cons-
truccion de una nueva estacion
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Vehiculos de
las series 900
y 220 en la
estacion
bilbaina de
Atxuri, punto

de origen de
los servicios
ferroviarios
con destino a
San Sebastian
y Bermeo.

en Amana, cien por cien accesible y soterrada, que sustituira
a la actual.

El nuevo proyecto, que cuenta con un presupuesto
para obra civil de 14,9 millones de euros y un plazo de quince
meses, contempla ademas la cobertura de la traza ferroviaria
entre Amana y Legarre, que mejorara el servicio ferroviario y
contribuira a la reordenacion urbanistica del entorno.

mm Metro Donostialdea

El proyecto de transformacion del Topo, como se
conoce popularmente a la linea 2 de Euskotren que une los
municipios guipuzcoanos de Lasarte Oria y Hendaya, pasan-
do por San Sebastian, en el Metro de Donostialdea, contintia
avanzando a buen ritmo.

En junio y julio se licitaron dos tramos de la nueva
infraestructura, los primeros a su paso por el centro de San

mm Nuevos hitos en el paisaje

de San Sebastian

Si el Metro de Bilbao tiene sus “fosteritos” como elemento identificativo,
el Metro de Donostialdea ha optado, tras un concurrido concurso inter-
nacional, por un modelo noruego que propuso UNOs accesos que buscan
resaltar la relacion entre la capital donostiarra y el mar.

Las dos bocas de entrada a la nueva estacion de Intxaurrondo,
gue se inaugurara el 4 de octubre, son las primeras que van a disponer
de las marquesinas de acceso disefiadas por el estudio noruego Snghetta,
gue se convertirdn en nuevos hitos dentro de la geografia urbana. Bajo
el nombre genérico de “Goazen”, sus creadores describen estos elemen-
tos como “una estructura tridimensional marina, tipo coral y de acero
inoxidable, revestida con finas ldminas de vidrio, iluminada por luces led
por la noche y con la pretensién de que la vida cotidiana de la ciudad se
relacione con el mundo subterraneo del Metro que va a recorrerla en sus
entrafas”.

Tanto las nuevas y singulares estructuras, como los colores azul y
blanco elegidos para identificar la imagen corporativa del Metro
Donostialdea pronto formaran parte del paisaje de la capital donostiarra.
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Sebastian. Se trata de los tramos
Lugaritz-La Concha, de 2,6 kil6-
metros y que cuenta con un pre-
supuesto base de 53 millones de
euros y un plazo de ejecucion de
39 meses, y La Concha-Morlans,
de 19 kilbmetros, con un presu-
puesto de 55,5 millones de euros
y un plazo de ejecucion de los
trabajos de 40 meses.

El inicio de estas obras
supondra que a finales de ano el
proyecto Metro de Donostialdea
estara con el 43,13% en ejecucion
y con obras ya finalizadas o a
punto de finalizar.

El tramo Lugaritz-La Con-
cha consiste en un tunel de via
doble con dos estaciones subte-
rraneas: Bentaberri, con dos
canones de acceso y Matia-
Antiguo, con tres.

El trazado del tramo La
Concha-Morlans consiste en un
tunel de via doble e incluye la
ejecucion de dos estaciones en
caverna: Centro-La Concha vy
Easo.

En los ultimos quince
meses han entrado en servicio
los nuevos tramos desdoblados
entre Lasarte-Recalde, Recalde-
Anorga, Fanderia y Oyarzun.
Entre los tres completan 54 kilo-
metros de doble via, con traza-
dos mas seguros que permiten
reducir tanto los tiempos de
viaje como los de espera.
Ademas, estos nuevos tramos
incluyen tres nuevas estaciones:
Anorga, Fanderia (de nueva crea-
cion) y Oyarzun.

Por otra parte, el 4 de
octubre esta prevista la inaugu-
racion del tramo Loyola-Herrera,
de 2,7 kilobmetros, que incluye
dos nuevas estaciones en
Intxaurrondo y Herrera; un
nuevo tunel de 2 kildbmetros de
uso exclusivo para el metro y un
nuevo puente sobre el Urumea,
sin apoyos centrales, que ade-
mas de reforzar la seguridad en
el ambito ferroviario, reduce el
riesgo de inundaciones. El tdnel
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El tranvia de
Bilbao, que
cumple en
diciembre diez
anos, se ha
ampli6 en abril
Con un nuevo

tramo de
setecientos
metros y dos
nuevas paradas
entre Basurto
y la Plaza de La
Casilla.

por el que hoy en dia alin circula el “Topo” se reformara en su
totalidad y se destinara a acceso al Puerto de Pasajes para
mercancias.

La entrada en servicio el 4 de octubre del desdobla-
miento ferroviario entre Loyola y Herrera, que ha supuesto
una inversion de 83.964.990 euros, junto a los recientemente
estrenados entre Anorga y Recalde y entre Recalde y Lasarte,
va a permitir introducir por primera vez la frecuencia de
metro entre Lasarte y la estacion donostiarra de Herrera.
Desde esa fecha, Euskotren mejorara sus frecuencias con cir-
culaciones de trenes cada 7.5 minutos en horas punta en el
tramo Lasarte-Herrera, que incluye las estaciones siguientes:
Lasarte y las donostiarras de Recalde, Anorga, Lugaritz,
Amara, Anoeta, Loyola, Intxaurrondo y Herrera.

Otro de los puntos estratégicos que se encuentra en
ejecucion son los talleres y cocheras de Araso, unas instala-
ciones imprescindibles por su capacidad y operatividad para
el Metro de Donostialdea.

En junio se iniciaron las obras de construccion de la
linea que dotara a Alza con una conexion ferroviaria con el
centro de la ciudad y otras comarcas y cuya entrada en ser-
vicio esta prevista para 2015. Asimismo, esta ya en licitacion la
redaccion del proyecto constructivo Alza-Pasai Antxo-
Galtzaraborda, que dara continuidad hacia el este al tramo
Herrera-Alza.

Segun los estudios realizados, la construccion y pues-
ta en marcha de los dos tramos subterraneos por el centro
de San Sebastian aportaran al Metro mas de 20 millones de
viajeros anuales. La prevision anual de demanda una vez cul-
minado todo el proyecto es de 35 millones de usuarios.
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catorce paradas entre Atxuriy La
Casilla, mantiene la frecuencia
de 10 minutos para las horas de
mayor afluencia de publico, en
las horas punta de los dias labo-
rables y en las tardes de los
sabados no festivos. En el resto
del servicio la frecuencia es de 15
minutos.

Desde el 18 de diciembre
de 2002 y hasta la finalizacion
del primer semestre de 2012, el
servicio de tranvias de Euskotren
en Bilbao ha sido utilizado en
esta linea de unos 5,6 kildbmetros
de longitud por mas de 25 millo-
nes de personas.

mm [ranvia de Vitoria

Por su parte, la ampliacion
del tranvia de Vitoria entré en
servicio el pasado 7 de septiem-
bre y se corresponde con la
segunda fase del ramal que se

mm Tranvia de Bilbao adentra en el barrio de Abe-
txuko. Es una extension de 750
En 2012 han entrado en funcionamiento sendas metros de longitud, 450 de ellos
ampliaciones en las redes de los tranvias de Bilbao y Vitoria. en via Unica y consta de dos
La ampliacion del tranvia de Bilbao entre Basurto y La nuevas paradas, denominadas
Casilla se puso en servicio en abril, tras poco mas de ano y Cristo y Abetxuko.
medio de obras, coincidiendo con el ano en que el tranvia Las frecuencias del tran-
cumple diez anos. El nuevo tramo, de setecientos metros, via de Vitoria se mantienen cada
incluye dos nuevas paradas a la entrada de la calle Autonomia 75 minutos en el eje central
(Basurto) y a la altura de la Plaza de La Casilla (La Casilla). (Angulema—-Honduras) y cada 15
El servicio regular del tranvia de Bilbao, que cuenta con minutos en los otros dos rama-

les (los que finalizan en Ibaiondo
y Abetxuko). con refuerzos pun-

EVOLUCION DE LA DEMANDA TRANVIA DE BILBAO tuales en los dias laborables de
caracter lectivo.

N° viajeros Media mensual La llegada del tranvia a

viajeros Vitoria y las progresivas amplia-

47.000 47.000 ciones han supuesto el verdade-

ro impulso a la apuesta por el

2.198.327 transporte publico en la ciudad.

2.821.730 235.144 El servicio tranviario de Eus-

kotren se ha convertido en un
eje vertebrador del transporte
2.846.713 237.226 publico sostenible, un ejemplo de
transporte ecoldgico y silencio-
so, que ha sido una de las claves
2.998.843 249.903 para la obtencién por parte de la
junio 2012 1.555.060 259.176 capital alavesa reconocimiento
europeo Green Capital 2012.
El tranvia de Vitoria, que
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EVOLUCION DE LA DEMANDA TRANVIA DE VITORIA

N° viajeros

cuenta actualmente con un total
de veinte paradas y 7.9 kilbme-
tros, es un trazado en forma de
Y, con un tronco comun (ramal
Centro) y los ramales de Lakua y
Abetxuko. El servicio inici6 su
andadura en sus ramales Centro
y Lakua en diciembre de 2008 y
el ramal Abetxuko entré en fun-
cionamiento en el mes de julio
del ano siguiente.

Desde su inauguracion en
2008 hasta el mes de junio de
2012, el tranvia de Vitoria ha sido
utilizado por 23 millones de per-
sonas.

Material
movil

En la actualidad, el parque
de material movil de los servicios
ferroviarios de transporte de
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Euskotren tiene 63 unidades para viajeros.
Las mas modernas son las treinta de la serie

900, construidas por CAF, de las que
diecisiete ya estan en servicio.

viajeros de Euskotren esta inte-

grado por 63 vehiculos de las

series siguientes:

Media mensual - Serie 900 (treinta unidades,

viajeros algunas de ellas en proceso de

fabricacion que finalizara en
2014): diecisiete unidades en
Servicio.

- Serie 300: once unidades.

- Serie 200: veinte unidades.

- Serie 3.500: quince unidades
(en proceso de sustitucion).

mm Serie 900, la vanguardia tecnoldgica

El 22 de julio de 201l entraron en servicio comercial en
la linea Lasarte Oria-Hendaya las tres primeras unidades
ferroviarias de esta serie, construidas por CAF en su fabrica
de Beasain (Guiplizcoa), con la asistencia de LKS (Grupo
Mondragén de Guiplzcoa) en lo que respecta al diseno exte-
rior e interior.

La serie 900 esta compuesta por treinta unidades de
cuatro coches, que han supuesto una inversion de 201 millo-
nes de euros. En la actualidad, diecisiete unidades se encuen-
tran ya prestando servicio en las lineas Lasarte Oria—San
Sebastian-Hendaya y en la linea Bilbao-San Sebastian. Segun
los plazos previstos, a finales de 2012, el niimero de unidades
de la serie 900 en servicio sera de diecinueve y, progresiva-
mente, se continuaran entregando el resto de los trenes
hasta febrero de 2014.

Se trata de un tren de ancho métrico, de estructura de
aluminio, que se compone de cuatro coches, dos motores y
dos remolque (M-R-R-M), de 17 metros de largo cada coche.
Los nuevos trenes tienen capacidad para transportar a 214
viajeros sentados, alcanzan una velocidad de 100 kilometros
por hora, € incorporan las tecnologias mas avanzadas en tec-
nologfa, fiabilidad, sostenibilidad y ergonomia, con un diseno
exterior e interior basado en las mas modernas tendencias.

Disponen de cuatro motores de traccion, dos por
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SERIE 300

Afo de construccion

Tension

SERIE 200

Ano de construccion
Constructor

Capacidad

Longitud

1990/1991

1.500 V en corriente continua
Pantégrafo

Eléctrico y neumatico

Coche motor: 31.000 kg

Remolque cabina: 26.000

Coche motor: 43 sentados, 78 de pie.
Remolque cabina: 43 (+1 plaza minusvalido)
sentados, 78 de pie.

Total: 86 sentados, 156 de pie.

Coche motor: 15.240 mm.

Remolque con cabin

Remolque intermedio 200-2:

Babcock & Wilcox.

Remolque intermedio 200-4: CAF (Irun).
Motor-Remolque-Remolque-Mot

2, tipo GEE 326 G-
652 Cv./480 Kw.

Remolque intermedio: 27.000 kg.

62 sentados, 92 de pie.
Remolque intermedio: 68 sentados,
101 de pie (*).
Total: 257 sentados, 386 de pie.
Coche motor: 17.235 mm.
Remolque intermedio: 17.180 mm.

(*) Los remolques intermedios 200-2 disponen de una plaza para personas con movilidad reducida
(sillas de ruedas), lo que resta tres asientos respecto a los coches 200-4.

coche motor, con una potencia
de 180 kW, para un total por tren

de 1.440.

El interior de cada coche
ha sido disenado sin obstaculos
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para facilitar la movilidad. Las
nuevas unidades cuentan con
rampas integradas semiauto-
maticas en las puertas de acce-
soy las ultimas novedades para
personas invidentes, asi como
senales luminosas destellantes
para aquellas otras con dificul-
tades auditivas. Ademas, en diez
de las unidades se incorpora un
aseo en uno de los coches
remolque.

Las nuevas unidades jue-
gan un papel fundamental en la
transformacion y modernizacion
de Euskotren como operador
integral de transporte y son pro-
tagonistas de la nueva imagen
de la empresa, en proceso de
implantacion desde finales del
pasado mes de abril.

Incorporan un completo
proyecto de conectividad, cuya
mision es aprovechar la inteli-
gencia del tren para incrementar
la eficiencia y productividad de
los entornos de trabajo de la
empresa. Se trata de un proyec-
to especifico e integral para la
gestion de las comunicaciones,
que afecta a equipos de tierra
(red fija) y tren (red embarcada),
y que permite tanto comunica-
ciones en tiempo real como en
diferido.

Cuentan con todos los
equipamientos y aplicaciones in-
formaticas y de comunicaciones
precisos para hacer realidad el
proyecto de operacion centrali-
zada en Euskotren, enfocado
tanto a mejorar el servicio, la
atencion y la informacion presta-
da a los usuarios, como a mejorar
la gestion del material y la con-
duccion. Entre las principales
novedades tecnoldgicas que
incorporan las unidades de la
serie 900 figuran la red Ethernet
Gigabit sobre fibra Optica, siste-

mas de posicionamiento complementarios y redundantes (GPS,
lazos —balizas-, odometria, sistemas inerciales,..), registrador de

variables cinematicas y alarmas, capacidad de autodiagnosis y

propuesta de actuaciones al maquinista y pupitre digitalizado
(cuatro monitores, tres de ellos tactiles).



SERIE 3500

AfRo de construccion

Capacidad

Velocidad maxima

1977/1978

Remolque intermedio: 20.347 kg.
Remolque cabina: 24.490 kg.

Coche motor: 32 (+9) sentados, 95 de pie.

Remolque intermedio: 38 (+12) sentados,
106 de pie.
Remolque cabina: 34 (+9) sentados,
101 de pie.

04 (+30) sentados, 302 de pie.

5.240 mm.

Remolque intermedio: 15.240 mm.
Remolque con cabina: 15.240 mm.

En este proyecto innova-
dor en materia de conectividad
se ha contado con la participa-
cion de Universidad del Pais
Vasco (UPV-EHU) e Idom, Inge-
nieria y Consultoria, SA, en la
fase de definicion; Universidad
de Deusto, Innovate & Trans-
port e Ingeteam, en la fase de
prototipo; y CAF, Traintic y
Datik, en la fase de industriali-
zacion. La prevision de Eusko-
tren es que este proyecto sea
una realidad practicamente
absoluta a finales del ejercicio
2015.

En cuanto a los sistemas
de seguridad, los nuevos mode-
los cuentan con anticlimber, un
sistema que absorbe las defor-
maciones, lo que impide que en
caso de accidente se monten los
vehiculos unos encima de otros,
sistema antidrag, que detecta
objetos atrapados en las puer-
tas, impidiendo la traccion del
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tren, y salidas de emergencia
laterales y frontales.

El respeto al medio am-
biente y la sostenibilidad han
sido también determinantes en
la construccion de las nuevas
unidades de Euskotren, que cum-
plen escrupulosamente con to-
das las normativas medio am-
bientales y en las que han sido
respetados los ciclos de vida de
todos los materiales.

Un ano después de su
puesta en marcha, la percepcion
de la calidad del servicio en la
linea Lasarte-Hendaya, primera
en la que han circulado, se ha
visto incrementada en un punto,
situdndose en la mejor valorada
de todas las lineas ferroviarias
que gestiona Euskotren. Los via-
jeros destacan sobre todo la
puntualidad, la comodidad y lim-
pieza y la buena conduccion de
los nuevos trenes.

mm Transporte de
mercancias

Euskotren dispone de
doce locomotoras TD 2000 BB
para el transporte de mercan-
cias, fabricadas por Ingeteam.
Dos de ellas se encuentran pres-
tando en la actualidad servicio
fuera de Euskotren, en régimen
de alquiler, en Ferrocarrils de la
Generalitat de Catalunya (FGC) y
ETS. La primera de ellas fue
entregada por Ingeteam en ene-
ro de 2009.

Son las primeras locomo-
toras dual diesel-eléctricas des-

mm Nueva imagen mas
cercana al tsuario

Euskotren ha iniciado el proceso de evolucién y redisefio de su imagen
corporativa para reforzar su identidad como operador integral de trans-
porte. La marca Unica Euskotren con un nuevo logotipo aglutina un ser-
vicio publico integro que satisface las necesidades de movilidad de las
personas a través de ferrocarril, autobus, funicular y tranvia, y de transi-
to de mercancias a través de ferrocarril.

El cambio de imagen supone un paso en el profundo proceso de
modernizacién en el que se encuentra inmersa la operadora. La “e” de
Euskotren se transforma en una imagen abstracta con el objetivo de
transmitir a sociedad tres conceptos basicos: conexion, trayecto y movi-
miento continuo. Un Unico simbolo para identificar todos sus servicios,
que ahora se distinguen por el uso del color: azul (tren), verde (tranvia),
amarillo (autobus) y rojo (transporte de mercancias).

El proceso de implantacién de la nueva imagen, que comenzd
con la llegada del tranvia de Bilbao a La Casilla y ha continuado en Vitoria
con la llegada del tranvia de la ciudad al interior del barrio de Abetxuko,
se estd llevando a cabo en varias fases y de forma gradual, extendiéndo-
se al resto de servicios.

La nueva forma de comunicarse con los usuarios, mas cercana y
adaptada a sus necesidades, ha traido consigo la puesta en marcha de
sendos espacios en Twitter y Facebook, ademas de mejoras en la web
www.euskotren.es

Euskotren
dispone de
doce
locomotoras

de la constitucion de Euskotren
en 1982 y son versatiles para cir-
cular por lineas electrificadas y
no electrificadas, asi como para
poder acceder a terminales y [REcK
puertos, con menor impacto |Rkiiuatel parada para ser lastrada a 80 toneladas. Esta prevista para
medioambiental. gﬁ:??:g;ass' funcionar en composicion basica formada por los vagones y

Cada locomotora TD [EYSSIessset Il por una o varias locomotoras en traccion multiple desde un
2000 BB (Traccion Dual 2000 CV Unico mando de control. Asi, estas maquinas ofrecen la posi-
Bogie motor Bogie motor) tiene bilidad de incrementar la capacidad de arrastre en las sucesi-
un peso maximo de 62 toneladas vas fases de admision de mayor peso por eje, al disponer de
en orden de marcha y esta pre- mayor potencia y peso adherente.

TD 2000 BB
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La potencia instalada de entrada es de 1.500 kW en
ambos modos vy la velocidad maxima comercial, asegurando
prestaciones, es de 80 km/h.

Estan dotadas de equipos de comunicacion por radio-
telefonia digital red GSM/GPRS, sistema de proteccion hom-
bre muerto de doble seguridad, registrador tacografico y de
parametros de marcha, equipo ATP (Euroloop) y ASFA, sistema
de deteccion e identificacion con posicionador GPS,
Odometro y telefonia GPRS, equipo antipatinaje-antidesliza-
miento y sistema de ayuda a la conduccion y mantenimiento
(SAYO).

Por otra parte, Euskotren dispone de un total de 42
vagones polivalentes construidos por Tafesa para el trans-
porte de mercancias, capaces para bobinas, contenedores,
palanquilla, perfiles, tubos, madera en rollo, y elaborada, etc.
Cada vagon tiene casi 14 metros de longitud, soportan hasta
20 toneladas por eje y disponen de un sistema de deteccion
de descarrilamientos.

mm L as unidades
del tranvia de Bilbao: Serie 400

Las ocho unidades de la serie 400 de tranvias para la
ciudad de Bilbao fueron fabricadas por CAFE. Se trata de vehi-
culos de via métrica y bidireccional, dotados de dos cabinas
de conduccion. Cada unidad esta constituida por tres cajas

El parque
movil del
tranvia de
Bilbao esta
constituido
por ocho
unidades de

la serie 400
de CAF, que
circulan con
frecuencias
de diez
minutos en
hora punta.

articuladas que se apoyan en

dos bogies motores ubicados en

los extremos, y en un bogie por-
tante emplazado bajo el médulo
central.

El piso del tranvia es bajo
en toda la zona de acceso de los
viajeros y en el médulo central,
concretamente a 350 mm. sobre
la via y algo mas elevado (a 560
mm.) sobre los bogies motores y
en las cabinas de conduccion.

El tranvia de Bilbao esta
concebido como un sistema
modular que permite, partiendo
de la configuracion inicialmente
adquirida, obtener diversas com-
posiciones mediante la adicion
de cajas intermedias.

El sistema de traccion,
suministrado por la empresa
Team de la localidad vizcaina de
Zamudio, esta basada en IGBT's y
los motores, fabricados por
Indar (Beasain), son asincronos
trifasicos. Ambos suministrado-
res forman parte del grupo
Ingeteam. El sistema principal de
frenado es eléctrico, comple-
mentado con freno hidraulico en
todos los bogies y freno de
emergencia de patines electro-
magnéticos en los bogies moto-
res. Para reducir ruidos y vibra-
ciones, las ruedas son de tipo
elastico.

Los datos técnicos basi-
cos de las unidades son los
siguientes:

- Longitud: 24.405 mm.

- Altura: 3.300 mm.

+ Anchura: 2400 mm.

- Velocidad maxima nominal: 70

km/h.

« NUumero de puertas por costa-

do: 4.

- Numero de plazas: en total, 196.
Sentados: 48. De pie: 148.
Personas de movilidad reduci-
da: 2.

- Megafonia: centralizada, inter-
fonia, comunicacion con viaje-
ro/a, informacion de proxima
parada, mensajes especiales,
etc.
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- Carteles electronicos de infor-
macion: 4 exteriores de infor-
macion de destino, 2 interiores
de informacién de proxima
parada, temperatura, hora,
mensajes especiales, etc.

- Sistema de videovigilancia: 4
camaras con registrador de
imagenes.

- Radiocomunicacion: con pues-
to de mando centralizado.

mm L as unidades
del tranvia
de Vitoria:
Serie 500

El tranvia de Vitoria cuen-
ta con una flota de once unida-
des de tranvia de la serie 500,
también fabricadas por CAF. Se
trata de un tranvia de via métri-
ca, bidireccional, con dos cabinas
de conduccion, constituido por
cinco cajas articuladas que se
apoyan en dos bogies motores
en sus extremos, y en un bogie
portante en la caja central. Esta
concebido como sistema modu-
lar que permite obtener una
composicion de siete moédulos
por adicion de dos modulos
intermedios a la composicion
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El tranvia en
Vitoria, una de
las piezas
clave para la
obtencién del

reconoci-

miento
europeo Green
Capital 2012.

trenes de Euskotren
http://bit.ly/Q2LCkU

Trenes de Euskotren
(youtube - Canal Revistavialibre)
http://youtu.be/6q642aDnBwg

Tranvia de Bilbao
(youtube - Canal Revistavialibre)
http://youtu.be/_gq2A00zrK0

Esquema lineas de Euskotren (documento pdf)
http://bit.ly/SU3vRI

Euskotren: web oficial de la compania
http://www.euskotren.es/

Galeria fotografica: los nuevos é&}

Planos Euskotren
http://www.euskotren.es/es/Planos

Los nuevos trenes de Euskotren
(youtube - Euskotren)
http://youtu.be/pT6DSlyqYpY

La nueva cara de Euskotren
(youtube - Euskotren)
http://youtu.be/Og1vOiV7-NU

Euskotren revoluciona el transporte
publico (youtube - Video)
http://youtu.be/-qP-aZVJLv8

basica. Los equipos principales estan dispuestos sobre la
cubierta.

La capacidad de cada unidad, 100 por cien piso bajo, es
de 244 personas (52 sentadas). Hay cuatro plazas reservadas
para personas con movilidad reducida (dos para personas
con sillas de ruedas).

La velocidad maxima es de 50 km/h, si bien en areas
urbanas no excede los 30 km/h.

El tranvia incorpora, ademas, los equipamientos tec-
noldgicos mas avanzados, que facilitan la accesibilidad de
las personas con discapacidades motoras, auditivas y
visuales, como puerta especifica reservada para la entrada
y salida de las personas con movilidad reducida, dispositi-
vos de apertura y desbloqueo de puertas y de solicitud de
paradas a la altura adecuada, sistema de megafonia e
interfonia en Modo T, que transforma la senal eléctrica del
altavoz en un campo magnético que interactta directa-
mente con el audifono de la persona con discapacidad
auditiva, senalizacion luminosa estroboscopica interior,
entre otros.

Con posterioridad a la puesta en marcha del servicio a
finales de 2008, en el ejercicio 2010, Euskotren introdujo
mejoras a nivel de accesibilidad en las maquinas de venta
automatica de titulos de viaje, sistema de interfonia y material
movil, las cuales se suman a las diversas prestaciones en esta
materia existentes en paradas y material movil.

Ademas, para su servicio de tranvias, Euskotren dispo-
ne de un vehiculo auxiliar bivial, construido por Unimog, que
es capaz de circular tanto por la via del tranvia como por la
carretera, pudiendo remolcar una unidad tranviaria en caso
de averia, incluso en las rampas mas fuertes. Asimismo, dispo-
ne de diversos elementos auxiliares, como torre de linea
aérea para el mantenimiento de la catenaria.
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Cerca de 26
millones y

B .
Viajeros

utilizaron los

» servicios de
Desde su creacion en ferrocarril y

mayo de 1982, hasta finales de tranvia de
julio de 2012 los servicios de [REECEENCY
transporte de viajeros de Eus- 201l
kotren han sido utilizados por
mas de 942,5 millones de perso-
nas.
En lo que respecta al
transporte ferroviario, consiguio
su mayor demanda anual en
1994, con mas de 38 millones de
viajeros, cuando la linea ferrovia-
ria Bilbao-Plentzia, la que registra
mas usuarios, era gestionada

mm Viajeros ferroc_arrilif
tranhvia ejercicio 2011
- Alava: 7.425.646
Tranvia de Vitoria: 7.425.646
- Vizcaya: 8.766.677
Deusto-Lezama: 1.811.246
Bilbao-Bermeo: 1.775.738
Bilbao-Ermua: 2.019.590
Funicular de La Reineta: 161.260
Tranvia de Bilbao: 2.998.843
- Guipuzcoa: 10.301.839
Ermua-Amara: 3.758.281
Lasarte Oria-Hendaya: 6.511.908
Tren de vapor Azpeitia-Lasao: 31.650
TOTAL: 26.494.162

54 Via Libre - octubre - 2012

. |

todavia por Euskotren. A partir del Il de noviembre de 1995, la
seccion de San Ignacio (Bilbao) a Plentzia de dicha linea quedo
integrada en el servicio de la linea 1 de Metro Bilbao.

Con la incorporacion de los tranvias a los servicios
gestionados por Euskotren en diciembre de 2002, el ejercicio
2011 ha sido el de mayor utilizacion en lo que respecta a este
modo de transporte, con una cifra superior a los 10.424.000
usuarios.

Por otra parte, en 1996, tras la firma de un convenio de
colaboracion con la operadora estatal Feve para el transpor-
te de mercancias por la red ferroviaria de la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco, se realizaron unos primeros trafi-
cos de pruebas que permitieron recuperar dicha actividad
comercial a partir del ejercicio siguiente. Desde 1997 hasta
finales de julio de 2012, se han transportado por la red de
Euskotren dos millones de toneladas. Il

BELEN GUERRERO




