


El nuevo puente del Rey

Por SALVADOR RIPOLL

En el kilémetro 1,876 de la linea general de Ma-
drid a Hendaya existe un paso inferior originado
por cruce de la referida linea sobre el llamado pa-

El nuevo puente durante su colocacion.

seo de la Moncloa: este cruce se efectuaba por me-
dio de un puente metalico para doble via normal,
construido en el afio 1909, que hubiera podido pro-

longar su existencia largos anos
todavia si la necesidad de adap-
tarlo al mayor peso de las moder-
nas locomotoras por un lado, y los
desperfectos sufridos a causa de la
guerra por otro (ya que, como es
sabido, dicho puente estuvo encla-

‘vado en lo que fué linea de fuego),

no hubieran exigido su urgente
sustitucion por otro que llenara las
condiciones reglamentarias para el
nuevo tipo de locomotoras.

El nuevo puente, proyectado por
ja Jefatura de Via y Obras de la
RENFE, y construido por Talleres
E. Grasset, S. A., de Madrid, ofre-
ce la particularidad de ser oblicua
su planta y tener la via en curva,

(1) Deﬁlra Casa “"Talleres Grasset”,

lo 2ual ha originado las consiguientes dificultades
en su estudio y construccion, perfectamente resueltas
por los autores del proyecto y la casa constructora.

La oblicuidad a que nos hemos
referido, proxima a los 45°, ha
obligado a aumentar la luz de
calculo de las vigas principales y
disponer unas viguetas oblicuas de
una luz considerablemente supe-
rior a la de las normales.

La curvatura de la via, de un
radio de 350 m., impone la nece-
sidad de peraltarla, Esto sz ha lo-
grado disponiendo los largueros a
distinta altura y apoyandi directa-
mente las traviegas sobre ellos, en
vez de recurrir a la construccion
de piezas especiales de apoyo.

Dada la escasa luz del puente,
s2 ha considerado que, a pesar de
la curvatura de la via, los largue-
ros podian ser rectos, simplifican-
do, por consiguiente, su construe-
cion.

Como no era posible modificar la rasante de la
via por hallarse inmediatos al puente de que trata-
mos los pasos sobre la carretera de la Coruna y rio
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Manzanares y tampoco podia disminuirse la altura éstos existen otros montantes sencillos cuyo unico
libre sobre el paseo de la Moncloa, ya de por si objeto es mantener la rigidez del alma y soportar
bastante reducida, se ha adoptado un tipo de puente las ménsulas de los andenes.

de piso inferior y de vigas de
alma llena.

El puente actual consta, como
se puede apreciar en las fotogra-
fias que acompafiamos, de dos vi-
gas principales, un tablero sobre el
que van montadas las vias y los
andenes laterales para el paso de
peatones.

Vamos a describir, sucesivamen-
te, cada uno de estos elementos.
Todas las vigas que constituyen el
tramo son de seccion en doble T,
constituidas por un alma llena y
dos cabezas formadas por dos an-
gulares cada una y el nimero de
platabandas necesarias,

Las vigas principales, de 20,700
metros de luz, estan formadas pos
un alma de 28 mm. de espesor y
1,650 m. de altura, cuatro angu-
lares de 150 por 18 mm. y cinco

Un aspecto del tablero,

platabandas por cabeza de 560 por 15 mm. de lon- El tablero del puente esti formado por una serie
gitud variable segiin la ley de momentos flectores: de viguetas, cosidas a las vigas principales, g las
en los puntos donde deben unirse las viguetas van que se unen los largueros. De las viguetas que cons-
dispuestos unos montantes formados por cuatro an- tituyen el tablero, las dos extremas son oblicuas y

como su luz es considerablemente
t superior a la de las viguetas nor-
males, se han hecho escotadas. Los
largueros se prolongan exterior-
mente a las viguetas oblicuas por
medio de unos larguerillos que
apoyan sus extremos libres sobre
la fabrica por intermedio de pla-
cas de asiento.

Las viguetas y largueros tienen
la seccion apropiada para resistir
los esfuerzos a que estin someti-
dos, habiéndose logrado no reba-
sar la separacién entre el nivel de
la via y el nivel inferior del puen-
te antiguo. Los largueros se cosen
a las viguetas por medio de angu-
lares.

Para absorber los esfuerzos la-
terales originados por el viento,
fuerza centrifuga, etc., se han dis-

El tramo una vez colocado,

gulares, de los cuales los dos interiores se cosen puesto unos arriostramientos transversales, consti-
al alma de las viguetas y los exteriores a las mén- tuidos por angulares, colocados en la parte inferior

sulas que soportan los andenes. Intercalados con del puente, a cuya estructura van cosidos por cartelas.
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OBRAS NUEVAS

PUENTE METALICO DEL REY

EL dia 2% de octubre tuvo lugar el cambio del
viejo puente metilico “del Rey” por otro nuevo
puente, también metdlico. Este puente estd si-
tuado junto al “de los Franceses” y es el pri-
mero que se encuentra segun se s=ale de Madrid
en direccién Irun.

Traemos aqui la noticia porque la labor de
sustitucion fué admirable, ya que en ella se in-
virtié algo menos de una hora, y se trata, segiin
es sabido, de un puente de doble via.

Esta sustituciéon se hizo sin interrupcién de
ninguna clase en el servicio de trenes. A las cua-
tro y media de la tarde pasaba por el puente
viejo el expreso de Galicia nimero 5, quien so-
lemnizaba, por asi decir, la jubilacién del viejo
puente. Un puente que fué inaugurado al mismo
tiempo que la doble via de Madrid a Pozuelo,
en 1900, y que, por consiguiente, cumplia este

ano cuarenta y cinco de servicios. Como detalle
curioso diremos, ya que hablamos de la doble
via, que en el ano 1902 habia sido ya prolongada
hasta Villalba y que la de Pozuelo fué la primera
de las dobles vias construidas en los ferrocarriles
espanoles. Por cierto que en esta primera doble
via se inauguré el sistema de que los trenes lle-
vasen la izquierda de su marcha, fieles al clasi-
cismo ferroviario inglés, mientras luego en las
dobles vias de M. Z. A. se realizé, como es sa-
bido, por la derecha (tal vez mas practico, te-
niendo en cuenta los pasos a nivel, donde la circu-
lacién viaria es en Espana por la derecha), con
lo que nos encontramos hoy en Espana con una
dualidad de procedimientos, bastante costosa de
unificar.

Pero volviendo al acto a que aqui nos referi-
mos, diremos que por medio de una instalacion

Los dos dltimos trenes - ascendente y descendente— que pasaron por el puente viejo.
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de carriles sobre los que se habian montado am-
bos puentes, perfectamente unidos entre si, for-
mando un todo, se procedié al deslizamiento de
ellos por medio de unos cabrestantes, manipula-
dos por reducido nimeéro de obreros. Primera-
mente se quitaron los carriles del puente viejo,
para dejarle independiente de la via, y una vez
hecho el corrimiento, lo que se realizé con toda
suavidad y sin entorpecimiento alguno, quedd el
nuevo puente frente a las vias de circulacién, es
decir, en su sitio. Entonces no hubo mas que unir
éstas con las que el puente ya traia colocadas,
¥ a poco se pudo dar nuevamente paso a los tre-
nes. A las 19,15 horas le atravesaba el tren se-
rie A. A, 43, tranvia con destino a Segovia,
que fué el realmente inauguré el puente
actual.

que

Este pesa la mitad mds que el otro, pues se
trata de una mole de 120 toneladas, mientras el
anterior pesaba 80. Pero era indispensable su sus-
titucién para que pudiesen circular sobre él sin
precaucion las locomotoras modernas “Santa Fe”
y nuevas “Montaia”, de que hablidbamos en nues-
tro dltimo nimero, que tienen un peso por eje de
21.000 kilos.

Ahora el viejo puente estd siendo desmontado
y ha terminado su servicio. No sélo ha tenido
que soportar el paso de trenes y méquinas cada
vez més pesados, sino que en sus “memorias”
puede registrar una guerra, en la que se encon-
tré en primera linea y aguanté bombardeos y sir-
vi6 de parapeto, de lo que, como prueba, puede
presentar las perforaciones que en él fueron he-
chas para mirillas de tiro.

En el acto estuvieron presentes el Ingeniero
Jefe de Via y Obras de la Divisién Inspectora,
D. Ricardo Aguilera; el Secretario general de la
misma, D. Manuel de Granda; el Subjefe de la
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Divisién de Via y Obras de la RENFE, D. Fede-
rico Carrere; el Jefe de Servicio de Estudios y
Obras Nuevas, D. Casimiro Juanes, v el Subjefe,

Corrimiento de los dos puentes. Véase la ligazén
de ambos.

Sr. Escudero; D. Ricardo Sudirez Blanco, Jefe del
Servicio de Material Fijo; D. Fernando Martinez
Rengifo, Jefe de la Zona de Explotacion; el Jefe
de la Seccién de Via y Obras, Sr. Soler, y muchos
funcionarios y obreros que asistian con gran cu-
riosidad a la interesante operacion. También ha-
bia representaciones de la Comisaria de Material
Ferroviario y de la casa constructora.

(Fotos Luque y Santos Yubero.)

El puente viejo por su parte inferior.




