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ESTRECHA COLABORACION

En la circular que con fecha 30 de enero dirigié a todo el personal de la RENFE
il Director General, Sr. Marquina, nos pedia una estrecha colaboracién entre to-
08 y nos hacia wer, con la sequridad que le dan sus dilatados ajios de direccion de
Empresas, que éstas “se han logrado siempre por un constante trabajo diario, des-
arrollado metidicamente, mds que por las ideas ¥ los hechos geniales™, que l6gica-
mente no se producen a menudo.

También nos pide que demos de mano a la critica del trabajo de los demds vy
dediguemos ese tiempo a mejorar e intensificar el nuestro (de cada uno vy de cada

8
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hora), intentando, si ello es posible, mezjorarlo en el momento de su reanudacién
t dia siguiente. Con estas condiciones, tan bien sintetizadas, cree el Director Ge-
weral que podrd llevar a puerto sequro la Red Nacional, ayudado, por consiguien-
ie, con el espiritu de trabajo y de superacion de todos los ferroviarios, que él dice
fiene la honra de mandar vy que, reciprocamente, tenemos nosotros el alto honor de
dirigidos por él. Es decir, que el Director General cuenta con su labor, si; pero
lambién con la“labor de todos. Parafraseando a un poeta francés pudiera decir que
W0 que cuenta es la suma de lo que todo el mundo hace.
Y es que, en realidad, el ferrocarril lo hacemos entre todos. V nadie puede va-
nagloriarse de que gracias a él funciona el ferrocarril, ni nadie puede dejar
Ue aportar su esfuerzo para que ese funcionamiento sea eficas.
- La fecundidad de la labor del ferroviario estd en que se haga la mayor canti-
dd dable de transporte de viajeros y mercancias con los medios de que se dis-
ponga en el momento. De modo que cuando vea que los trenes salen de su estacion
il miximo de carga, que los retrasos de su tren son minimos, que los asientos van
lodos ocupados, que los muelles y almacenes no tienen mercancias por entregar,
que los vagones quedan descargados rdpidamente, que su locomotora da el mayor
efuerzo que permite el carbon, que los carriles, seiales y traviesasla su cargo estan
rjectansente, que los expedientes figuran lo menos posible en las carpetas de
‘Pendiente”... en fin, cuando cada ferroviario ve su misién cumplida plenamen-




rrelodones, a fin de permitir que por la doble
via pudiera explotarse una cantera situada en
las inmediaciones de la boca de entrada del ti-
nel de Torrelodones, que habria de suministrar
la totalidad del balasto necesario para la obra.
Era mision de este tren facilitar, tanto a la
brigada de Madrid como al tren de avance de Po-
zuelo, las traviesas cajeadas que necesitaran, y
para ello se instalé en las inmediaciones del edi-
ficio de servicio de Las Matas (pueblo) dos eca-
jeadoras mecanicas, movidas eléctricamente y ac-
cionadas por grupos de gasolina. La jornada de
trabajo en ellas era de diez horas, habiéndose
llegado a cajear 1.000 traviesas en una jornada.
Los trenes de avance, tanto de Madrid como de
Pozuelo, constaban de un coche-oficina, un coche-
dormitorio para agentes y dos coches-literas para
los obreros fijos de la Compaiiia. Los Batallones
de Trabajadores se alojaban en los edificios pré-
ximos a los estacionamientos de los trenes.

La intendencia para ambos trenes era suminis-
trada por el Ejército del Centro.

La organizacién del trabajo era la siguiente:
En cada corte iba delante una brigada de 50 tra-
bajadores con dos obreros fijos presentando las
traviesas; después otro grupo de 50 obreros,
encargados de colocar los carriles sobre ellas; en
tercer lugar dos clavadoras mecdnicas y, por il-
timo, un grupo encargado de la nivelacién y re-
tacado de la via. El total de obreros por corte
abierto era de 300 a 350 hombres. El rendimiento
maximo que se obtuvo por uno de estos grupos
fué de 1.200 metros de via totalmente terminada.

El dia 12 de mayo qued6 restablecida la doble
via entre Madrid y Villalba. Posteriormente se
continué la construcciéon de ésta hasta El Esco-
rial. 2

La reparacion de los edificios, tanto de estacio-
nes como de oficinas, Material y Traccion y casi-
llas de la via, fué destajada a contratistas.

PRIMER CONCURSO DE "FERROVIARIOS"

EL EMBLEMA DE LA RED NACIONAL

La Revista Ferroviarios abre un concurso para
premiar el mejor emblema que simbolice a la nueva
Red Nacional, bajo las siguientes condiciones :

1.* Podran acudir al concurso todos los ferrovia-
rios, de ambos sexos, de la Red Nacional exclusiva-
mente, siempre que estén suscritos a la Revista,

2* El trabajo consistird en presentar dibujado, a
gusto del concursante, un emblema de la Red, te-
niendo en cuenta que el objeto de éste es ser coloca-
do en todos los impresos, respaldos de coches, exte-
rior de los mismos, uniformes de los agentes, etc., que
unas veces ird impreso, otras bordado, otras en bron-
ce, en tejidos, etc, etc. Por consiguiente, para emitir
su fallo, el Jurado que se constituya no sélo apre-
ciari las condiciones artisticas de los trabajos
presentados, sino también su mejor adaptacién a
la finalidad que debe llenar dicho emblema de
la Red,

3" El niimero de colores v composicién son libres,
teniendo en cuenta los fines anteriores.

4* Los trabajos deberin dirigirse al Director de
la Revista FErroVIARIOS, ‘Arlaban, 7, 3.°, firmados con
un lema igual al reproducido en la cubierta de un so-

bre que contendra el nombre, sefias, Servicio, cargo y
residencia del interesado, para demostrar su calidad de
ferroviario, 'y niimero del recibo de suscripcién para
justificar su calidad de tal, de acuerdo con lo esta-
blecido en la condicién 1.*

5.* Dada la importancia de este concurso, se otor-
gara al trabajo elegido un premio de TRES MIL pe-
setas, quedando de propiedad de la Red todos los de-
rechos que al autor pudieran corresponderle por su
obra. No se conceden mis premios y se reserva el Ju-
rado la facultad de declararlo desierto, si estimase que
ninguno de los trabajos presentados refine las condi-
ciones requeridas,

6% El Jurado, designado por ¢| Comité de Ge-
rencia de la Red, se dard a conocer a] publicar el
fallo.

7. El plazo de admisién terminara el dia 31 de
marzo, a las nueve de la noche, no admitiéndose des-
pués trabajo alguno,

8* Los trabajos no premiados podran retirarse de
la Revista hasta un mes después de la publicacién del
fallo, previa presentacién del recibo que se entregari
en el momento de la recepcién,

En respuesta a las numerosas consultas que se nus formulan sobre este extremo, debemos aclarar
a los concursantes que se ha dejado de intento plena libertad para la formacién del emblema de la Red.

Ahora bien, parece natural que siendo la palabra RENFE la adoptada para designar de modo
abreviado el titulo de la Red, deba formar parte integrante, y aun preferente, de dicho emblema.
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NUESTRA PROPAGANDA

No vamos a tratar de la propaganda desde el punto de wvista turistico. Enco-
mendada a un determinado Servicio, la lleva adelante con plena satisfaccién. Nos
referimos a la propaganda de la actuacion en general de la Red Nacional, tema de
la mayor oportunidad en este momento. Como dice el gran lirico alemdin Rainer Ma-
ria Rilke, “a la mdquina es preciso que loemos ahora”, pues no puede ponerse en
duda que “nos sirve y trabaja”. Todo esto por las razones que veremos luego.

Porque es el caso que la Red se esfuerza notablemente en muchisimas oca-
siones, sus agentes también realizan esfuerzos importantes, v la mayor parte de
esta actuacion constituye una “labor callada” auténticamente. Lo cual, si bien tie-
fie un gran mérito—el mérito que tiene toda realizaciéon, y mds cuando ésta es be-
neficiosa—, no resulta suficiente, porque hay muchisimas personas con tal ten-
dencia a ver siempre las faltas y no darse por enteradas de los méritos, que hace
idispensable que éstos—aunque con ello se falte algo a la modestia—reciban tam-
bién un poco de resonancia; “porque el que se siente en si valer, cuando se vee no
ser conocido segiin sus obras de los que io las saben o no las entienden, se duele
que su va'or asi se pierda entre la gente, y hale de descubrir por fuersa en alguna
manera por no carecer de su debida howra, la cual es la verdadera satisfacion de
bos virtuosos trabajos™. Este razonamiento lo hace Baltasar de Castiglione en su
famosisima obra “El Cortesano”.

En el nitmero anterior recogiamos dos muestras del interés vy preocupacion de la
Red Nacional: la mejora de los servicios de coches-camas y la inauguracién de un
micvo puente en la linea de Sevilla. En éste incluimos la manipulacién, ante el se-
fior Ministro de Obras Publicas, de “containers” especiales para el transporte
de liquidos, los cuales estin ya prestando servicio sobre las plataformas de nues-
fros trenes, y no tardando mucho estaran matriculados en el parque de material
espaiiol. Estas son realidades llevadas adelante por la Red Nacional y por sus em-
pleados en momentos cuyas dificultades aparecen a todos. Casos que no consisten
en promesas y que tienen wverdadera importancia.

Tampoco son iinicos. Hay muchos mds de menor relieve que por eso mis-
mo no hemos de recoger, pues la Revista resultaria monétona. Y todos ellos son
acciones contra esa incomprension y tendencia a la critica—que, en fin de cuentas,
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decir “que contiene”. Es la primera palabra que
se empleé para designarlos, porque en Inglate-
rra es donde méas se ha desarrollado el trifico
de “containers”. Lo que resulta natural, porque
si para nosotros es interesante, lo es mucho mas
para una isla, como Inglaterra, que mediante
ellos suprime numerosas operaciones de puerto,
sobre todo en facturaciones al detalle o de pa-
queteria, que se cargan en “containers” direc-
tos. Esta palabra se acordé en una reunién de la
Oficina Internacional de Containers, creada hace
anos para estimular su utilizacién en todos los
paises, y éstos se manifestaron conformes en

que fuesen asi designados internacionalmente.
Pero como nuestro castellano es idioma rico y
no hay por qué—por lo menos para “andar por
casa” — llamarlos asi, nosotros propondriamos
que se les designase con la palabra “recipien-
tes”, que es lo mismo, aunque estemos acostum-
brados a asociarla a ideas de liquidos. Recipien-
te es lo que recibe algo. Y los “containers” ha-
cen eso precisamente: recibir mercancias. Quede
ahi la idea, y veamos con carino a estos “reci-
pientes”, que por ser verdaderos colaboradores
del ferrocarril nos ayudan a sostener _.uestra

querida industria. (Fotos: Medina y Archivo.)

PRIMER CONCURSO DE "FERROVIARIOS®

EL EMBLEMA DE LA RED NACIONAL

La Revista FERROVIARIOS abre un concurso para
premiar el mejor emblema que simbolice a la
nueva Red Nacional, bajo las siguientes condi-
ciones:

1* Podran acudir al concurso todos los ferro-
viarios, de ambos sexos, de la Red Nacional exclu-
sivamente, siempre que estén suscritos a la Re-
vista.

22 EI trabajo consistird en presentar dibuja-
do, a gusto del concursante, un emblema de la
Red, teniendo en cuenta que el objeto de éste es
ser colocado en todos los impresos, respaldos de
<coches, exterior de los mismos, uniformes de los
agentes, etc., que unas veces ird impreso, otras
bordado, otras en bronce, tejidos, ete., etec. Por
consiguiente, para emitir su fallo, el Jurado que
se constituya no sélo apreciard las condiciones
artisticas de los trabajos presentados, sino tam-
bién su mejor adaptacién a la finalidad que debe
llenar dicho emblema de la Red.

32 EIl nimero de colores y composicion son li-
bres, teniendo en cuenta los fines anteriores.

4* Los trabajos deberin dirigirse al Director
de la Revista FERROVIARIOS, Arlabédn, 7, 3.° fir-
mados con un lema igual al reproducido en la cu-

bierta de un sobre que contendrd el nombre, se-
fias, Servicio, cargo y residencia del interesado,
para demostrar su calidad de ferroviario, y ni-
mero del recibo de suscripcién para justificar su
calidad de tal, de acuerdo con lo establecido en la
condicién 1.*

5* Dada la importancia de este concurso, se
otorgard al trabajo elegido un premio de TRES
MIL pesetas, quedando de propiedad de la Red
todos los derechos que al autor pudieran corres-
ponderle por su obra. No se conceden més pre-
mios y se reserva el Jurado la facultad de decla-
rarlo desierto, si estimase que ninguno de los
trabajos presentados retne las condiciones reque-
ridas.

6.* EIl Jurado, designado por el Comité de Ge-
rencia de la Red, se dard a conocer al publicar el
fallo. .

72 El plazo de admisién terminara el dia 30
de abril, a las nueve de la noche, no admitiéndose
después trabajo alguno.

82 Los trabajos no premiados podran retirar-
se de la Revista hasta un mes después de la pu-
blicacién del fallo, previa presentacién del recibo
que se entregard en el momento de la recepcion.

En respuesta a las consultas que se nos formulan sobre este extremo, debemos aclarar a los
<concursantes que se ha dejado de intento plena libertad para la formacién del emblema de la Red.
Ahora bien, parece natural que siendo la palabra RENFE la adoptada para designar de modo
abreviado el titulo de la Red, deba formar parte integrante, y aun preferente, de dicho emblema.
El plazo de admision ha sido ampliado hasta el 30 de abril, a peticion de muchos concursantes
de provincias que no conocieron a su debido tiempo la convocatoria de este concurso.
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PRIMER CONCURSO DE "FERROVIARIOS®

. EL EMBLEMA DE LA RED NACIONAL
FALLO DEL JURADO

ACTA

@.eum’do.; los Sres. D. GREGORIO PEREZ CONESA, Presidente del Consejo do
Administracién de la Red Nacional de los Ferrocarriles Espaiioles; D. MANUEL M=
ARRILLAGA, Subdirectcr General de la misma; D. CARLOS SAENZ DE TEJA-
DA, Jefe de la Seccién de Bellas Artes del Sindicato de Profesiones Liberales, en re-
presenfacion de éste; D. ENRIQUE BRANEZ DE HOYOS, Profesor de la Escuela
de Artes y Oficios Artisticos y Agentes de Twrismo de la Red Nacional y D. JESUS
DE LA FUENTE MARTIN, Subjefe del Servicio de Estudios del Consejo de la Red
v Director de la Revista FERROVIARIOS, designados todos por el Comité de Gerencia
para fallar el concurso convocado por dicha Revista con objeto de elegir el emblema que
pudiera simbolizar @ la Red Nacional, después de examinar los ciento un trabajos pre-
sentados para dicho concurso, acuerdan undnimemente:

1.°  Declarar desierto el premio por no reunir ningin trabajo de los presemtados las
condiciones exigidas para su reproduccion en los diversos procedimientos de fundicion,
lejido, fotograbado y grabado en hueco.

2.2 En vista de las manifestaciones expuestas anteriormente, y teniendo en cuenta
el esfuerzo realizado por todos los concursantes que acudieron en gran nimero y algunos
con obras meritorias, el Jurado tiene el honor de proponer al Consejo la adquisicién de
los trabajos seiialados con los lemas “Semaforo”, “Alea Jacta Est nim. 15" y “Azul ni-
mero 27, en la cuantia de 1.500 pesetas el primero de dichos trabajos y de 750 pesetas
cada unc de los otros dos. Abiertas las plicas de los mencionados trabajos, resultaron ser:
D. Manuel Garcia.Sanchidridn, Empleado principal de Material y Traccién, en Ma-
drid; D. Enrique Pennetier, Oficial del Consejo de Administracion, v D. Luis de la
Fuente, Empleado principal de Material v Traccién.

32 Asimismo tiene el honor este Jurado de proponer al Consejo de la Red que, con
el fin de llevar a cabo un nuevo concurso sobre este tema s¢ convoque libremente a to-
dos los artistas espaiioles, con las condiciones que se seiialardn en su dia, si bien permi-
liéndose hacer presente la conveniencia de que en la referida convocatoria se indique
como una de las condiciones especiales que el emblema tenga mota de cardcter espaiiol.

El Jurado hace constar su satisfaccion por la cariiiosa acogida gue ha tenido entre ol
el personal ferroviario este primer concurso de la Revista.

Y para que conste, firman la presente en Madrid, a seis de mayo de mil novecienios
cuarenta y dos—G. P, Conesa, M. M. Arrillaga, Carlos S. de Tejada, Enrique Brafiez,
Jestis de la Fuente,




Es una satisfac-
cion para la Revis-
ta haber consegui-
do en este concur-
solacuantiosa
aportacién de los
ferroviarios que re-
presenta el nimero
de trabajos reecibi-
dos. Lastima que el
Jurado no haya po-
dido elegir un em-
blema que reunie-
se todas las condi-
tiones apetecidas:
pero no obstante,
ha estimado, segiin
hace constar en su
acta, su satisfac-
tion por la acogida
que el concurso ha
encontrado en el
personal, y ha de-
cidido que el im-
porte del premio,
aunque repartido,
quedase dentro de
nuestra  colectivi-
dad.

Ahora esperemos
¢l concurso gene-
ral, al que, natu-
ralmente, pueden

acudir los ferroviarios, esforzdndose en que los
nuevos premios lo sean también para ellos, si

Autor: D.

Autor: D. Luis de la Fuente Blézquez

Manuel Garcia Sanchidridn

que podran concurrir

bien la competen-
cia, en este caso,
ha de ser mas du-
ra por razén na-
tural.

Conforme se de-
cia en la base 82
de la convocatoria,
pueden recogerse
en el domicilio de
la Revista los tra-
bajos no premia-
dos, previa presen-
tacion del recibo.
Los autores que no
los hubiesen retira-
do antes del dia 30
de junio préximo,
se entendera que
renuncian a hacer-
lo ¥y no tendran ya
derecho alguno a
que se les devuel-
van después de di-
cha fecha.

En nuestro pré-
ximo nimero, y de
acuerdo con lo pro-
puesto por el Jura-
do, publicaremos
las condiciones del
nuevo concurso, al

libremente todos los que
lo deseen, sean ferroviarios o no.

Autor: D. Enrique Pennetier Vicente
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COLABORACION

Stempre hemos querido ¥ pedido la colaboracion de los ferroviarios a la obra de
solidaridad y mejora para que fué creada esta Revista que lleva su nombre. V cier-
tamente podemos enorgullecernos de decir que en mingiin momento nos ha faltado,
en mayor o menor medida. De todas partes de Espaiia hemos recibido, desde los
primeros wimeros, cartas alentadoras para nuestra tarea. En algunas residencias
compaiieros entusiastas se han convertido, por su interés en la divilgacién de la
Revista, en verdaderos corresponsales “honoris causa® de la misma, mereciendo un
titulo de agradecimiento que tienen bien ganado en nuestro corazén. Estos a quie-
nes nos referimos no se han limitado a enviar gran mimero de suscripciones, sino
que.celosamente han deshecho confusiones, seiias mal entendidas, han reclamado nii-
meros no recibidos, se han preocupado, en fin, con el mayor imterés, de que FErro-
VIARIOS llegase adonde debe llegar v solventado a sus companieros de residencia

0 cercanos a ellos las dificultades que pudieran tener para recibir nuestros ejem-
plares.

. Otros han colaborado con nosotros, sugiriéndonos iniciativas ¥ faciliténdonos
informaciones, datos, fotografias, etc., cuando se las hemos pedido. En general, to-
dos los requerimientos de uno u otro género hechos por la Revista han encontrado
siempre el eco mds caluroso por parte del persomal. Creemos. sin embargo, que el
personal que viaja podria hacer mucho para que no haya residencias—como las
hay—en que, por no haber llegado alli, a causa de un defectuoso reparto, nuestra
circular de presentacién, desconocen la existencia de la Revista, seqiin nos dicen
muchos peticionarios que siempre, siempre, solicitan los niimeros publicados.

También hemos sido ayudados con originales. de los que han aparecido en nues-
tras columnas, situindolos en ellas con el mayor cariiio, los que han podido ver nues-
tros lectores. V otros que, aunque no han consequido la publicacién, no por eso
hemos agradecido menos a sus autores y hemos sentido tanto como ellos no ver-
los en letra impresa; pero ya todos com prenden que no todo lo que se nos enwvia
ha de ser publicado, pues entonces no tendriamos paginas suficientes. Iqualmente
tenemos la mayor gratitud para la colaboracién en forma de publicidad, si bien en




Junto a estas linéas en
contrarin los lectores el ac-
ta del Jurado designado pa-
ra fallar el concurso del eni-
blema de la Red Nacional
y reproduccién de los traba-
jos a quienes se ha otor-
gado los tres premios se-
falados. Con arreglo a las
condiciones no podian decla-
rarse desiertos ni dividirse;
a lo que se ha dado cum-
plimiento en el fallo que co-
mentamos.

Nosotros, en cuanto or-
ganizadores del "’ certamen,
estamos satisfechisimos del
éxito logrado: como se dice
en el acta, han sido 468 los
trabajos recibidos, y nos-
otros agregamos que, con-
forme puede deducirse de la
adjudicaciéon de los dos ac-
césits, ha habido autores
—que nos figuramos bas-
tantes — que han presenta-
do mas de un trabajo. Este
entusiasmo por nuestro con-
curso y el afan por conse-

guir un emblema ferrovia-
rio, son muestras de que la
aficion al tema ferroviario Primer
estd viva, como no puede

ser menos en todo el am-

biente nacional, ya que de todas partes han ve- Los no pr
nido aportaciones a este concurso. cimiento igu
El fallo ha sido sometido al Consejo de Admi- dos han res

nistracion de la RENFE, que, con arreglo a las ta, pueden :
condiciones del concurso, ha de decidir en tltima micilio hasts
instancia sobre la aceptacion o no, para emble- sentando el
ma, del trabajo premiado; pues ya deciamos que justificando -
el concurso no implicaba eleccién. Esperemos di- piedad de st

cha decisién para conocer lo que ha de ser en lo Provincias.

Segundo "accésit” sucesivo nuestro emblema. Después d:




premiados, que tienen nuestro agrade-
uil que los galardonados, ya que to-
spondido al llamamiento de la Revis-
| retirar sus trabajos de nuestro do-

el dia 31 de enero préximo, pre-
|l recibo los entregados en Madrid o
s satisfaccion de la Revista la pro-
isus trabajos los que los enviaron de

aquella fecha perderan su derecho.

17

EMBLEMA DE LA RED NACIONAL
Fa"o de| Jurado

ACTA

Reunidos los seiiores D, Gregorio Pérez Conesa, Presi-
dente del Consejo de Administraccion de la Red Nacional
de los Ferrocarriles Espafioles; D). Manuel M2 Arrillaga,
Subdirector General de la misma; D. Carlos Sdenz de Te-
jada, Jefe de la Seccion de Bellas Artes del Sindicato de
Profesiones Liberales, en representacion de éste; D. Enri-
que Branes de Hoyos, Profesor de la Escuela de Artes v
Oficios Artisticos x Agente de Turismo de la Red Nacional,
y D. Jesus de la Fuente Martin, Subjefe del Scrvicio de
Estudios del Consejo de la Red v Director de la Revista
FERROVIARIOS, designados todos por el Comité de Gerencia
para fallar el concurso convocado por dicha Revista con
objeto de elegir el emblema que pudiera simbolizar a la
Red Nacional, después de examinar los cuatrocientos se-
senta v ocho trabajos presentados para dicho concurso,
acuerdan undnimemente :

1. Proponer la concesion del premio de 5.000 pesetas
al trabajo presentado con el lema “Horizonte”, y cada uno
de los dos accésits de 1.000 pesetas a los trabajos seialados
con los lemas “Senal n.* 2" y “Senal n.* 3. Abiertas las
plicas correspondientes a los mencionados trabajos, resul-
taron ser autores del primero, ). Antonio Navarro Santafé
vy D. Manuel Visques Molero, v de los otros dos, D. Ma-
riano de la Fuente y Bldzques.

2.° Expresar su satisfaccion por los numerosos traba-
jos recibidos, que revelan el interés con que ha sido aco-
gido este concurso,

Y para que conste, firman la presente en Madrid, a once
de diciembre de mil novecientos cuarentn y dos—Carlos
S. de Tejada—Enrique Branez—]. de la Fuente.—G. Pé-
rez Conesa—M. M. Arrillaga.




