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Locomotora diésel-hidraulica 306-001-9 “Taurus”

=

2§ § s Locomotora diésel-hidraulica RENFE 306-001-9 (ExA16
Tipo rodaje: 0-4-0 “D”

Fabricacién: Yorkshire Engine Company (YECo.)

Afio: 1962

Motor: Rolls Royce, modelo C8SFL

Transmisién: Rolls Royce, tipo S “Hydiff”

Ne° fabrica: YE 2892

Pieza IG: 00120
Via Il. Museo del Ferrocarril de Mad

En 1962 la empresa britanica Yorkshire Engine Co.
fabric6 en sus talleres de Meadow-Hall (Sheffield)
prototipo de locomotora destinada a RENFE.

' ¥ § Este tractor de maniobras obedecia al modelo
POWERED b)' ROLLS#ROYCE “Taurus”, del que hasta la fecha Yorkshire soloikhab
construido otro destinado a British Railway. Poseatro ejes acoplados mediante bielas, accionantodqs
motores Rolls-Royce a través de una transmisionatiida de la misma marca. Estos motores de cuatro
tiempos, sobrealimentados, desarrollan una poteleci200 CV cada uno y estan alojados en sendos,cgg6
gue se trata de una locomotora de cabina centis#fiRdo para realizar maniobras y viajes de serdeeitrenes
pesados, fue dotado con una transmisién Rolls RayceS “Hydiff”, que funcionaba de acuerdo a uimgipio
similar al de las locomotoras diésel Fell, probaalasincipios de los afios cincuenta en British\Raj, y que
le otorgaban una inusual versatilidad. Es deddgja velocidad solo funciona uno de los motoreseglindo se
acopla a una velocidad de entre 5,6 y 20 km/hdsi@apaz de traccionar cargas de entre 300 a Gélatas a
una velocidad méaxima de 58 km/h. Cuando el madgaimiene en marcha el segundo motor, éste se agopla
desacopla a la velocidad apropiada, sin interrupeidel par motor.

La locomotora fue recepcionada en abril de 196&&instalaciones de la Sociedad Espafiola de Congin
Naval (SECN), empresa asociada a la Yorkshire, @dne ligeramente modificada para poder circularlgo
Red Nacional. Pintada originalmente en color ver@deo, fue acompafiada desde su desembarco en Bilbao
hasta Madrid-Principe Pio, por J. Christmas, inspete la compafiia britanica, D.J. Rubio, represgatde
Rolls Royce, y personal de RENFE. Funcion6 en @siem Santa Catalina y Principe Pio, pero trasiafgu
problemas técnicos -segun se recoge en los arctié/tzs Yorkshire-, el mecanismo diferencial compuee la
caja de cambios, propia del modelo “Taurus”, fustislido por un mecanismo simple, propio del modelo
“Indus”. Esta sustitucion afectdé a la velocidad tdaccion efectiva y, en consecuencia, cambiaron sus
prestaciones, que no entusiasmaron a RENFE y decadampliar la serie. Ante esta circunstancis§HLN
alquilé la locomotora a la empresa Agroman durdateenovacion de la via entre Madrid y Avila, y gpéa
construccion del “directo” Madrid-Burgos.

Finalizados estos trabajos y dado el elevado aesteu devolucion a Inglaterra, la SECN ofreciorattor a
RENFE en unas condiciones muy ventajosas, pasdnmocgue motor de RENFE en 1968. Renumerada como
306-001-9 y pintada con colores RENFE, fue asigradi antigua 12 Zona. Al ser un ejemplar Gnicsen
serie, tuvo un mantenimiento dificil, por lo querahte su vida util sufri6 varias averias e impddan
reparaciones. En la década de los setenta prastéicen el ramal del puerto de Santander, haséaen 1981

fue asignada al depésito de Salamanca, encargamttosas maniobras en esta estacion y auxiliando, en
ocasiones, a la locomotora 10.800 de Zamora. Huel@hde los ferroviarios la apodaron “Thatchemy e
referencia a la Primera Ministra britAnica Margafétatcher. En 1986 la locomotora es dada de baja
definitivamente del servicio y, tras una puestai@@ es enviada al Museo del Ferrocarril de Maenidebrero

de 1987, donde permanece expuesta desde entonces.
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