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Locomotora de vapor 130-0201 “Pucheta”

Locomotora de vapor 130-0210 “Pucheta”

(Ex Ferrocarril de Triano n° 13)

Afo: 1887

Sharp, Stewart & Co LtManchester, Gran Bretafia)
Ne° de fabrica: 3405

Pieza IG: 00036

Via | (traccion vapor). Museo del Ferrocarril dedvid

Adquirida por el antiguo Ferrocarril de Triano
para el arrastre de hierro desde las cuencas
mineras hasta la Ria de Bilbao.

Construida en Manchester por la factoria
Sharp, Stewart & Co. Ltd en el aflo 1887, con
n° de fabrica 3405. Recibio el n° 13 en la
Compafia de Triano (numeracion que puede

: verse en la parte posterior de su cabina), y
bautizada con el nombre de una de las estacionedidea “Pucheta’. Una linea inauguramlavisionalmente en
1865, que finalmente exploté la Diputacion ForaMizaya.

Pese a tratarse de un ferrocarril minero, se agy@sten ancho e/ )
ibérico, lo que facilitaria conexionar con las vilesla Compafiia B u F [

del Norte. En 1889 enlazé con el ferrocarrii debB8d a § EJ C dh ol S
Portugalete con un ramal hasta la estacion de Defaracaldo, K

iniciando un servicio combinado de viajeros y mectas. En 1890 prolongé su trazatksde Ortuell&donde
estaban las minas del monte Triano-, hasta SadnJidi Musques, con una longitud explotada de Ky04

En Espafia fuda Unica locomotora de ancho ibérico con rodbBp®ST (la notacion “ST” hace referencia a
“saddle tank” = “tanque de silla de montarQu caracteristica principal es su depdsito de agua,cubre la
caldera a modo de caparazon, recibiendo tambiédeteminacion de “tanque de albarda”. El agua era
ligeramente precalentada por la caldera, lo quecfada pérdida de presion que se producia cuanittysctaba
agua fria. Sin embargo, en ocasiones, si el agunalsetaba demasiado los inyectores perdian efieignpodian
fallar. Ademas, si bien este tipo de tanque prdppaba un mayor suministro de agua a la maquirant3le
capacidad), limitaba el tamafio de la caldera. Borlado, el centro de gravedad de la locomotorm&s alto y

la vision del maquinista mas limitada, por lo geedebia reducir la velocidad para una conduccigaraeTenia
una potencia de 486 CV y un esfuerzo de traccidh 527 kg, peso adherente de 37.500 kg y una carb@m la
parte posterior de la cabina con capacidad paf®Xkg.

Cuando en 1941 el Ferrocarril de Triano pas6 a REKEeibid el
namero 130-0201, siendo destinada al depdésito danda de Ebro
(Burgos), para hacerlo después a Olaveaga (Vizcadysinismo y |
durante bastantes afios se la vio realizando masi@ la estacion
Bilbao-Abando, hasta que en 1966 fue dada de lefijaitdzamente.

Quedd apartada en 1967 en la reserva de Ollargemcai}a), desde
donde por su singularidad se llevé ese mismo ditbao, para formar
parte de la exposicion del XVI Congreso de la Unkuropea de
Modelismo Ferroviario (MOROP). Alli lucia sobre ehpitel de su
chimenea una cubierta de escape de humo, coladayigar problemas en la C|rcuIaC|on de lineastigfieadas.
Finalizada la muestra, se traslad6 a Logrofio yeposimente en 1977 a los extinguidos depdsitosrieipe
Pio. Desde alli, llega en 1981 al Museo del Ferrdbae Madrid para formar parte de la coleccionnmenente,
siendo incluida en la incoacion de expediente déadecion de bien de interés cultural en 1996.
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