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BUZON DE LOS LECTORES

MATERIAL VAPOR DE
LA COMPANIA DE
ANDALUCES

Serior director: Soy suscriptor de
Su revista, 0 mejor expresado, de
nuestra revista. En RENFE tengo el
nombramiento de jefe de equipo, y
desde 1951 y hasta el cierre del De-
posito de Puente Genii, tuve muchc
que ver con las reparaciones de las
maquinas de vapor.

Y éste es mi ruego: desearia te-
ner los datos de aquellas maquinas
que hacian servicio en la linea de
Linares a Puente Genil. 1.° Maqui-
na de viajeros 130, llamado, creo,
Cockerill; 2.° Maquina de mercan-
cias 040, conocidas entre nosotros
como “gordas'; y 3.° Maquinas de
mercancias 140, conocidas como
“transformadas".

Con el ruego de que esta peticion
sea atendida, le saluda respetuosa-
mente. JOSE CORTES ARRIAZA.
Jaén.

N. de la R.—Con independencia
de la informacion que pueda obte-
ner usted de ofras fuentes, nos guia-

mos por Gustavo Reder, quien en
VIA LIBRE de marzo de 1968 (nu-
mero 51) se refiere a las Cockerill
de la Compariia de Andaluces. De
la 130 aporta los siguientes datos:
Timbre caldera (kg.) 11; parrilla
(m?.), 2,60; peso adherente (kg.),
39.800, y peso total en servicio (kg.),
47.100. De las 040, dice: Timbre
caldera, 10; parrilla (m2.), 1,88; altu-
ra caldera, 2.030 mm.; peso adhe-
rente, 45.600, y peso total en servi-
cio, 45.600 kg. En cuanto a las 140:
timbre caldera, 10; parrilla (m2.),
2,85; altura caldera, 2.500 mm.; pe-
so adherente, 47.000, y peso total
en servicio, 54.600 kg.

LA RENOVACION DE
VIA EN LA LINEA
SEGOVIA-MEDINA
DEL CAMPO

Hace algunos dias tuve la ocasion
de viajar por la linea Segovia a Me-
dina del Campo, y cual fue mi sor-
presa al comprobar que aparite de
la mencionada linea le ha sido reno-
vada la via, como también remoza-
dos estaciones y apeaderos, con-
cretamente desde Segovia hasta
Nava de la Asuncién, km. 48.

Mis preguntas son las siguinetes:

1.2 ¢Se va a continuar fa reno-
vacion de la via hasta Medina del
Campo, y cuando?

2.* ;Es éste el motivo por el cual
el Cantabria-Expreso ha dejado de
circular por la citada linea?

3.2 Cuando concluyan los tra-
bajos del citado tramo, ¢volvera a
circular algun tren expreso? Ya que
en la actualidad Segovia sélo queda
comunicada por trenes de cerca-
nias.

Esperando que esta carta sea pu-
blicada en la seccién correspon-
diente de dicha revista, por entender
que es de interés general, le saluda
muy atentamente. FERNANDO
SANTA CECILIA GARCIA. Ma-
drid.

N. de la R.—Aunque el proyecto
de renovacion de via hasta Medina
del Campo esta concluido, su reali-
zacion se halla hoy paralizada por-
que no existe consignacion presu-
puestaria para ella, ya que existen
otras lineas que tienen prioridad.

El “Cantabria Expreso” dejé de
circular desde el pasado 3 de junio
por la citada linea tras un estudio
econdémico del trafico existente, que
demostro la economia que repre-
sentaba el cierre, por la noche, de
las estaciones.

APARTADO 14.411. MADRID

Este coche, que durante los
Gltimos afos prestd servicio en
trenes de socorro con el nimero
SA 4601, ha pasado a propiedad
del Museo Nacional Ferrgviario,
después de ser restaurado en la
Jefatura de Explotaciones Fores-
tales en Soria. Reproducimos
una fotografia de este coche sin-
gular, tanto por sus especiales
caracteristicas que le hacen me-
recedor de ello, como para que
los lectores aporten nuevos da-
tos para completar su historia.
Sabemos que fue construido por
la firma Asbarry en Manchester,
en 1902, gracias a las investiga-

UN COCHE SINGULAR
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_Esperamos recibir en esta Re-
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nuel Gonzalez Marquez, quien
ha descubierto también que era
propiedad de un industrial llama-
do don José Martinez Rivas,
quien lo matriculé en la Compa-
fila del Norte con el nimero JMR
1. Asi aparece en g] inventario de
1905. Pero ya no figura en nin-
guna otra relacion. Tampoco es-
ta relacionado en los inventarios
de RENFE de 1943 y 1947, aun-
que equivocadamente se le atri-
buyé en algin momento como el
correspondiente al niimero AB.1
del Bilbao-Portugalete-Triano.

daccion nuevos datos de los lec-

ciones del aficionado don Ma-  tores. (Foto: MAN.) I
i
UNA FOTO DE ESTUDIANTE DE
EDICIONS HISTORIA QUIERE
FERROVIARIES DE ENCUESTARA
BARCELONA FERROVIARIOS
JUBILADOS

Aunque ha pasado afo y medio
desde la publicacion del reporiaje
“El ferrocarril Caminreal-Zaragoza
en su cincuentenario”, desearia
aclarar que la magnifica fotografia
de la locomotora "“El Esla", ex Cari-
fiena-Zaragoza, que aparece lraba-
fando en Hulleras de Sabero y
Anexas (Ledn) no es mia, sino que
pertenece a una postal correspon-
diente a una serie sobre ferrocarriles
y tranvias editada por Edicions
Ferroviaries, S. A., de Barcelona,
entidad que tuvo la atencién de ofre-
cérmela para documentar el trabajo.
Atentamente, ESTEBAN GONZA-
LO ROGEL. Valencia.

Agradeceria la publicacién de la
siguiente carta en su seccién “Bu-
zon de los lectores”, confiando tan-
to en su amabilidad como en la efi-
cacia del medio de comunicacién
que ustedes ponen a mi alcance.

Estoy realizando un trabajo para
una asignatura de tercer cursQ de
Historia de la Universidad Complu-
tense, y me gustaria contar con la
ayuda de jubilados de edades com-
prendidas entre los setenta-ochenta
anos que estén dispuestos a contes-
tar las preguntas de un cuestionario
que he elaborado. Deseo conocer
las condiciones de vida y trabajo de
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los ferroviarios esparioles de hace
unos cuantos anos.

No me importa donde sea el lugar
de residencia de cuantos me escri-
ban, y prometo mantener con ellos
la comunicacién todo el tiempo que
haga falta. Pienso que tal vez les
guste recordar tiempos pasados y
yo, que me dedico a eso, al pasado,
estaré muy contenta de conocer to-
do cuanto eflos me cuenten.

Senores y seforas jubilados: ;se
animan? Promelo mandar copias
del trabajo a todos cuantos asi me
lo soliciten.

Escribir a: MARIA CARMEN
LEAL SORIA. Concha, 6 bis, ba-
Jo-1. Aranjuez (Madrid).

Muchas gracias por su colabo-
racion.

TRECE ANOS DE EDAD
Y ENTUSIASTA DEL
FERROCARRIL

Soy un joven de trece anos y un
gran aficionado al ferrocarril desde
que tenia seis anos y lector de VIA
LIBRE hace un afio. Desde que me
aficioné al ferrocarril, he ido colec-
cionando muchas cosas sobre tre-
nes: libros, fotografias, horarios, eic.
También he tenido contacto con dos
ministros de Transportes, don José
Luis Alvarez y don Enrique Baron.

Les mando unas copias de las car-
tas, y con el jefe de Informacion y
Atencion al Viajero, también les
mando una copia.

En mi coleccion también tengo bi-
lletes de RENFE, 489 de maquina
HUGIN y 31 de venta electronica.
Yo pido un favor a todos los ferrova-
rios, que me mandasen billetes usa-
dos para ampliar mi coleccion. Lo
agradeceria mucho. Quiero felicitarle
a usted y al sefior M. Maristany por
los reportajes de la rampa de Paja-
res, y respeclo a esto quiero hacerle
unas preguntas:

¢ Es verdad que la estacion de Pa-
jares esta cerrada? ¢;Cuéando la
cerraron? En esta linea, /cuéntos
trenes suelen circular diariamente?

Sin mas, y rogando respuesta a
mis preguntas, que me publiquen
las cartas que les mando y lo de la
coleccion de billetes que me los
manden a mi direccion puesta arri-
ba. Sin mas se despide su seguro ser-
vidor. DAMIAN CUCHILLO CAS-
TILLO. Paseo de la Estaclén, 2, 5.°
dcha. LA RODA (Albacete).

N. de la R.—Tamibén nosolros
confiamos en que Damian reciba
nuevas aporiaciones para su colec-
cién de billetes. Y en lo que concier-
ne a sus preguntas sobre el Pajares,
le informamos que las estaciones
comprendidas enire Busdongo y
Puente de los Fierros —excluidas
éstas— estan cerradas todo el ano,
y s6lo excepcionalmente —en dias
de temporal de nieve— son desta-

Boletin de suscripcion
a VIA LIBRE

TR e

Direccion

Localidad

Datos a completar por los agentes de RENFE:

Nuamero de Dependencia ...

Niamero de Nomina

Nuamero de Matricula

\

TARIFA PARA FERROVIARIOS
Y AMIGOS DEL FERROCARRIL

Un aio (doce nimeros):
480 pesetas

TARIFA PARA PARTICULARES

W)

Un ano: 900 pesetas

VIA LIBHE agradece las colaboraciones y carlas esponlaneas que recibe. No

obstante, como es norma en las publicaciones periédicas, no se compromete a publi-
car dichos trabajos, a devolverios ni a sostener correspondencia sobre los mismos.
VIA LIBRE quiere también puntualizar que las opiniones expresadas en sus paginas
por sus colaboradores fijos 0 evenluales no reflejan necesariamenle las de la revista.
Tales opiniones, avaladas por las correspondientes firmas, pertenecen a la responsa-
bilidad de sus autores

cados en ellas algunos agentes, de
Movimiento para casos de emergen-
cia. Las circulaciones diarias por la
rampa de Pajares son cincuenta y
ocho: treinta y dos ascendentes (As-

‘turias-Ledn), desglosadas en diez
trenes de viajeros y veintidés de
mercancias, y veintiséis ascenden-
tes (diez de viajeros y dieciséis de
mercancias).

NUESTRA AMIGA TERE NOS MANDA
UNA FOTO

jHola! Me llamo Teresa, soy hija
de un guardabarrera llamado Ma-
nuel Morillo Quintela, al que ustedes
mandan cada mes la revista VIA LI-
BRE, que, por cierto, trae unos te-
mas muy buenos. El motivo por el
que les escribo es el siguiente:

Les mando una foto hecha aqui,
en Rairos, mi pueblo, al Electrotrén
cruzando el puente sobre el rio Sil.

Me encantaria que la pusieran en la
portada de VIA LIBRE. Una asidua
lectora les agradece me la publi-
quen. Atentamente, una amiga. TE-
RE. Ralros-San Clodlo (Lugo).

N. de la R.—Aunque sentimos
mucho no poder complacer a Tere-
sa Morillo con lo de la portada, si
que adjuntamos a sus lineas la foto

#

La pérdida en la imprenta de
una de las maquetas de la se-
gunda parte del trabajo titulado
“Las nuevas técnicas de aus-
cultacion al servicio del mante-
nimiento de via" que apareci6
en el numero 251, correspon-
diente a diciembre de 1984, ha
ocasionado el "baile” de algu-
nas de las fotos que ilustraban
esta informacién, con el consi-
guiente error en el pie que las
explicaba. A continuacién ofre-
cemos los textos que efectiva-
mente debieron figurar.

En la pagina 17, el pie de la
foto que aparece en el angulo
superior izquierdo debia decir:
Fisuracién horizontal en el
acuerdo alma-cabeza. Al pro-
gresar ha derivado en fisura-
cién transversal, produciendo
la rotura por desprendimiento
de la cabeza (defecto imputa-
ble a la fabricacién. Cédigo
uIC 1321.2).

En la pagina 19, la foto bajo
la que aparecio el cédigo UIC
212.2 le correspondia el pie:
Rotura en estrella de los aguje-

\ros de embridado (defecto im-

CADA FOTO CON SU PIE

que tan gentilmente nos envia.

putable al uso. Cédigo UIC
135.2).

En la pagina 20, la que lleva-
ba como referencia el codigo
UIC 211.3, debia llevar el si-
guiente texto: Fisura horizontal
de la cabeza producida por se-
gregacién (defecto debido a la
fabrica. Codigo UIC 212.2).

El codigo 135.2 servia de pie
a la foto bajo la que se debia
explicar: Fisuracion transversal
progresiva de origen interno
(mancha oval) (defecto imputa-
ble a la fabricacién. Cédigo
uIC 211.3).

Con el codigo UIC 213.2 se
explicaba la foto a la que
correspondia el siguiente texto:
Fisura vertical longitudinal del
alma producida por el rechupe
(defecto debido a la fabrica-
cién. Cédigo UIC 233.2).

El cédigo UIC 1321.2 fue
equivocadamente atribuido a la
fotografia que debia llevar gl
texto que se seriala a continua-
cién: Fisuracién vertical longi-
tudinal de la cabeza (defecto
imputable a la fabricacién. C6-
digo UIC 213.2). /




Los temporales de nleve y las crudas heladas
que ha padecido durante el mes de enero toda Europa,
comprendida Espafia, han perturbado

serlamente las comunicaclones.
En tales circunstancias, el ferrocarril ha sido muchas

veces el tnico camino transitable: el tren .
_ha afrontado a los elementos. Como una Juventud

perenne mm@m MAN.)

EL MUSEONACIONAL FERROVIARK
S ABRIO SUS PUERTAS

NUM. 252 @ ENERO 1985
ANO XXIl @ 75 PTAS.

Desde el pasado 20 de diciembre, Espaiia cuenta
con un verdadero Museo Nacional Ferrovia-
rio abierto al pablico en la antigua espacion de
Madrid-Delicias, remozada a fondo por RENFE
con el apoyo del Ministerio de Cultura. Piezas,
utensilios, maquetas y documentos de sumo inte-
rés para la historia del ferrocarril, ademas de una
variada muestra de material motor y rodante de
todas las épocas, todo ello expuesto en salas y
vias de la centenaria estacién, constituyen el pa-
trimonio del MNF espadiol. En portada, foto de
MAN motivo del cartel disefiado por Gonzalo
Cabo.

Director:

Jasé Luls Pérez Cebrién
Redacci6n: Gonzalo Garcia
Sénchez, Amparo Suarez Re-
dondb, Eduardo Tijeras ¢ Isa-
bel Peraleda (Fotografia). Se-
cretaria de Direccién: Maria
del Carmen Gonzélez Her-
néndez. Diserio; Manuel Rulz
Angeles. Publicidad: Marla
Angeles Garcia Pefia (te/éfo-
no (91) 733 16 29).

Administracion: GIRE (Nue-
vos Pabellones Chamartin. Av-
da. Pio XIll, s/n. 28036-Madrid.
(Teléfono (91) 733 62 00.)
Apartado de Correos 14.411.
Redaccion: NN. PP, Chamartin
(“Caracola”, nam. 6). Teléfonos
733 15 93 (Secretaria de Direc-
cion); 7331622 y 73316 29
(Redacciéon y Publicidad). Sus-
cripciones: Teléfono 733 62 00

(Ext. 22 03).
Deposito legal: M. 922-1964.,
IMPRESO EN HAUSER
Y MENET, S. A,
Se somets el control de
Ia tirada a la Oficina de
Justificdcion de la Ditu-




—  NOTICIAS

Con sede central en la estacién de Madrid-Delicias,
remozada a fondo

ESPANA TIENE YA UN DIGNO
MUSEO NACIONAL FERROVIARIO

El "Gran Libro Guinness de los Trenes” tendré que material rodante colocado en via, ria, maquetas, planos y reproduc-
poner al dia su edicion de 1983: el Museo Nacional bajo la marquesina de la estacién.  ciones a escala de maquinas y vehi-
Ferroviario de Espana es toda una realidad viva El inventario 'de las piezas culos hoy inexistentes. Y natural- .
e e ol oo 20 Sofioe™®  gupucens o arminanie doade 7ol 101doplo e dola o
(1880-1968), que, tras una larga y profunda obra de ~ documentos trascendentales parala . "0 e oan "Rorcelona-Matard
restauracion y acondicionamiento, se ha convertido ~ historia y el desenvolvimiento del 0 o) o ' :
en la sede central de la institucion MNF. Ahora ya, h_arrgcalrrll en,Es_’Faﬁa has:]a |TIOb1l|IB- Mas espectacular sin duda es la
nuestro pals cuenta con nuevo ro de [0S primiivos COONes r8aes. — exposicion permanente de material

de traccién y remolcado instalada en

foco de interés didactico y cultural de primera pasando por equipos antiguos de te-
lecomunicaciones, placas de loco-

magnitud, comparable a los buenos museos

de esta especialidad en toda Europa.

A estacion de Delicias, encla-

vada en una zona de la capi-

tal llamada a configurar —en
torno al Cerro de la Plata— un im-
portante complejo de actividad re-
creativa y cultural, ha sido objeto de
un concienzudo remozamiento. En
esa tarea han cooperado RENFE y
el Ministerio de Cultura, con inver-
siones que se aproximan a los cua-
trocientos millones de pesetas. La
capital de Espafa ha recuperado asi
uno de sus mejores exponentes de
la arquitectura en hierro del si-
glo XIX, y a la par se ha elegido el
marco mas idéneo no soélo para el
Museo Ferroviario, sino también pa-
ra el futuro de la ciencia y de la téc-
nica. Delicias, como es sabido, fue
—aparte otras consideraciones his-
toricas— la primera estacion real-
mente moderna de la Villa y Corte.

Constituyen los fondos del nuevo
museo piezas propiedad de RENFE
y procedentes de las antiguas com-
pafias, en su gran mayoria, pero
también las hay aportadas por par-
ticulares. De las que se exhiben en
salas, las de mayor interés historico
provienen del anterior museo insta-
lado (1967-1978) en los bajos del
palacio de Fernan Nufez, en la ca-
lle de San Cosme y San Damian. En-
tre las aportaciones privadas, cabe
resefar un curioso dibujo de una lo-
comotora que Rafael Alberti regalo
al sindicato ferroviario de la central
sindical Comisiones Obreras. La pe-
quefia locomotora de la Comparniia
de Andaluces, que antafio se exhi-
bia en San Cosme y San Damian,
ocupa un lugar sobresaliente en la
primera de las salas de Delicias; es
decir, separada del muestrario de

motoras, variada lampareria, reloje-

las cuatro vias, al abrigo de la es-
pléndida cubierta, obra que dirigie-
ra el ingeniero Vaseille (acerca del
historial de la estacién y caracteris-
ticas arquitecténicas y técnicas, ver
“V. L." de mayo de 1980), si bien su
disefio se ha venido atribuyendo,
por tradicién mas bien poco funda-
da, a los talleres de Gustavo Eiffel.
Alli se allnean ejemplares de toda
especie (vapor, Diesel, eléctricos),
incluida una locomotora eléctrica
construida en 1911 por Brown Bo-
veri para la Compafia de Andalu-
ces, que, habiendo sido una de las
primeras de esa traccion en Espafia,
presté servicio hasta 1966.

La sede en Delicias del MNF
—que dispondra en breve de sec-
ciones delegadas en las principales
ciudades del pais y en Vilanova i
Geltri— se organiza, pues, en dos
grandes apartados: las salas (cua-
tro) accesibles al publico en el ala
Norte y la espaciosa nave donde el
material sobre via es abordable des-
de los andenes laterales y central.
Enla primera planta del pabellén se
dispone de extensas superficies que
servirdn para ampliar la instalacion
museistica actual, asi como para
exposiciones temporales. La prime-
ra de éstas ha sido una muestra de
fotografias ferroviarias originales de
Constanti Sellés, bajo el epigrafe
“Vapores".

La concepcion de este museo es
dinamica antes que meramente es-
tatica, segin ha manifestado su di-
rector, Julio Alvarez del Toro, a di-
versos medios de comunicacion,
que han informado "in extenso” so-
bre el acontecimiento. Se trata de re-
novar los fondos, de reponer mate-
rial a base de una cuidadosa labor
de rescate de maquinas y otros Uti-
les y efectos que, sin la existencia




del MNF, probablemente estarian
condenados al desguace o el olvido.
De tal manera, que el museo cons-
tituye un aval de garantia del patri-
monio historico-ferroviario, hasta
ahora preservado poco menos que
al albur de los entusiastas. Ello sig-
nifica también que el Estado y la co-
lectividad reconocen la importancia
del ferrocarril en el progreso econd-
mico, social y cultural de una nacion
que, como Esparia, tiene una expe-
riencia de casi siglo y medio en este
campo.

Un dia antes de la apertura al pu-
blico del museo, el 19 de diciembre,
el presidente, miembros del Conse-
jo de Administracion y de la alta di-
reccion de la Red fueron invitados a
recorrer la nueva sede del MNF. El
acto solemne de inauguracion ten-

Vista general de la nave
de andenes, donde se exhibe parte
del material rodante del MNF.

Este reloj sefald la salida
del primer tren

que circulé en Espana
(Barcelona-Matard, 1848).
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El director del museo, Julio Alvarez

del Toro, muestra al presidente de RENFE,
Ramén Boixadéds, algunos

de los vehiculos estacionados en via.

dra lugar en los proximos meses,
una vez concluidos los pasos preli-
minares del establecimiento y finali-
zadas las obras del vestibulo princi-
pal, con una exposicion dedicada a
la historia de la propia estaciéon de
Delicias.

Los antecedentes

Las primeras tentativas para crear
un museo del ferrocarril espafol se
remontan a 1948, al celebrarse el
centenario de la primera via férrea.
Pero no fue hasta 1967 cuando la
idea se materializ6 en el palacio de
: Fernan Nlfez, aunque en condicio-

N 1 nes precarias de instalacion y sin
Lt Rt 4 : : i i

grandes pretensiones. En realidad,

Un aspecto de las salas de la planta inferior del MNF. mas que un centro mantenido con




criterios museologicos se frataba de
una coleccion de piezas de mayor o
menor mérito o valor. El hecho fun-
dacional propiamente dicho de la
institucibn Museo Nacional Ferro-
viario tiene origen en un acuerdo de
la presidencia de la Red, de 5 de
febrero de 1982 y recogida en la Cir-
cular 481, y en virtud del cual se crea
el Consejo de Patronato del MNF co-
mo 6érgano superior de gobierno del
mismo. El primero de sus objetivos
institucionales es, segin la citada
Circular, "ofrecer a la consideracion
de la colectividad la dimensién his-
torica de la realidad ferroviaria (evo-
lucidn del ferrocarril y del hecho cul-
tural ferroviario, incidencia social y
econdmica de la relaciéon del hom-
bre y el transporte a través del tiem-
po, aportacion gradual del medio a
la permanente controversia progre-
so-calidad de vida, al desarrollo in-
dustrial y tecnologico, a la confor-
macion del entorno, al avance tec-
nolégico, etc.).

Al contrario que en otros paises
(Gran Bretana es ahi el ejemplo mas
representativo), en Espana no exis-

NOTICIAS

ten museos promovidos o gestiona-
dos por la iniciativa privada. Con la
(nica excepcibn —gue sepamos—
del montado, en 1974, por la empre-
sa Explosivos Rio Tinto en esta loca-
lidad onubense (ver “V. L." nimero
128, agosto de 1974), donde se re-
coge material antiguo de la Rio Tin-

Afos antes de su
recuperacion,
Madrid-Delicias
daba estaimagen
de postracién.
(Foto: PEDRO J.
LAVADO.)

El secretario del
sindicato
ferroviario de
CC. 00., Manuel
Fernandez Aller
(izquierda de la
foto), entrega al
director del MNF
un dibujo
original de Rafael
Alberti para el
museo. Les
acompanan

el jefe del GIRE,
serior Herbada
Esteban, y varios
dirigentes de la
central sindical.

to Company Limited. incluyendo lo-
comotoras, coches y vagones de
distintos tipos, y material auxiliar (fa-
roles, teléfonos, béasculas, placas,
elcétera).

En toda Europa funcionan cerca
de treinta centros museisticos publi-
cos (ver "V. L." nimero 222, julio de

1982), que o bien son museos
exclusivamente del ferrocarril o bien
secciones especializadas dentro de
museos genéricos del transporte o
de la ciencia y la técnica. Por su nu-
mero, once, el Reino Unido va en
eso a la cabeza, seguido de Alema-
nia, con seis. Fundado en 1885, el
Museo de los Ferrocarriles en Viena
suele considerarse el decano de es-
tos centros culturales. El italiano de
Néapoles-Pietrarsa, abierto en 1982,
es el de creacibn mas reciente (si
exceptuamos, obviamente, el espa-
fol de Madrid-Delicias).

Se estima que méas de ocho millo-
nes de personas desfilan cada afo
por el conjunto de estos museos
ferroviarios del contingnte e islas
britanicas.

Por de pronto, diez mil personas

pasaron por el museo de Delicias en

las dos primeras semanas Siguien-
tes a su apertura. Reportaje gréfico
de MAN.

Guia para el visitante

El Museo Nacional Ferroviario se
encuentra en el paseo de las Deli-
cias, numero 61 (28045 Madrid), y
esta abierto al publico, con entrada
gratuita, de martes a viernes, de diez
y media a una y media (mafanas) y
de cuatro y media a siete y media
(tardes). El horario de visita se am-
plia los sdbados hasta las dos, por
la mafana, y las ocho, por la tarde.
Las tardes de domingos y festivos, y
los lunes, todo el dia, el museo per-
manece cerrado. Las visitas colecti-
vas deben concertarse con suficien-
te antelacion llamando al teléfono
(91) 733 60 37 y 733 60 54 (Gabi-
nete de Informacion y Relaciones
Externas de RENFE).

En el mismo recinto estén a la

. venta los catalogos de MNF, libros y

otras publicaciones de tema ferro-
viario, tarjetas postales, posters, ma-
quetas, etc.

(

PARQUE MOVIL: UNA DE LAS MEJORES COLECCIONES DE EUROPA )

Treinta y tres piezas componen por el momento el parque de material motor
y remolcado estacionado en via en la nave central del MNF-Delicias, una colec-
cién que, por su diversidad y heterogeneidad de épocas y procedencias, puede
figurar entre las mas notables de Europa. He aqui su relacion:

LOCOMOTORA DE VAPOR 020-0201 (Ex 01-Andaluces).
LOCOMOTORA DE VAPOR 020-0231 (Ex 601-MZA).
LOCOMOTORA DE VAPOR 030-2264 (Ex 204-MZA).
LOCOMOTORA DE VAPOR 040-2091 (Ex 2501-Norte, “El Cinca").
LOCOMOTORA DE VAPOR 130-0201 (Ex 13-F. C. Triano, “Pucheta").
LOCOMOTORA DE VAPOR 230-2059 (Ex 760-Oeste).
LOCOMOTORA DE VAPOR 241-2001 (Ex 1701-MZA).
LOCOMOTORA DE VAPOR 030-2107 (Ex 119-Oeste, “El Alagén”).
LOCOMOTORA DE VAPOR 120-0201 (Ex 176-MZA).
LOCOMOTORA DE VAPOR 030-0201 (Ex 191-Oeste, “Sar").
LOCOMOTORA ELECTRICA 3 (Andaluces).

LOCOMOTORA ELECTRICA 7206 (272-008) (Norte).
LOCOMOTORA ELECTRICA 7301 (273-001) (Norte).
\LOCOMOTORA ELECTRICA 7420 (274-020).

LOCOMOTORA ELECTRICA 7507 (275-007).

LOCOMOTORA ELECTRICA 6005 (260-005) (Norte).

LOCOMOTORA ELECTRICA 6101 (261-001) (Norte).

LOCOMOTORA ELECTRICA 10002 (280-002).

AUTOMOTOR ELECTRICO WM 101 (431-001) y REMOLQUE WR 101 (Norte).
AUTOMOTOR ELECTRICO 507 (435-007) (Bilbao-Portugalete).
UNIDAD ELECTRICA 359 (433-559).

TRACTOR DIESEL 10201 (MZA).

AUTOMOTOR DIESEL 9162 (590-162).

AUTOMOTOR DIESEL 9212 (590-212).

AUTOMOTOR DIESEL 9404 (590-404).

COCHE MOTOR TAF 9522 (595-022).

LOCOMOTORA DIESEL-ELECTRICA 1615 (316-015).
LOCOMOTORAS DIESEL TALGO 2 T (350-002, “Virgen de Aranzazu”).
REMOLQUES TALGO II.

COCHE SA 4601 (Bilbao a Portugalete).

COCHE SA 4610 (Lorca a Baza y Aguilas).

COCHE SA 4607 (Lorca a Baza y Aguilas).

COCHE CO 335 (MZA).






